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मखु्य बिदं ु

●​ भारतीय रेलवे ने 306 जीसीटी को मंजरूी दी है, जिनकी संयकु्त क्षमता 192 मिलियन टन प्रति वर्ष है; 
118 जीसीटी पहले ही कमीशन हो चकेु हैं। 

●​ 2014 से अब तक, 2,672 मिलियन टन माल सड़क से रेल पर स्थानांतरित हुआ है, जिससे 143.3 मिलि
यन टन CO₂ उत्सर्जन में कमी आई। 

●​ जीसीटी नीति के तहत लगभग ₹8,600 करोड़ का निजी निवेश जटुाया गया है। 
●​ जीसीटी से माल ढुलाई राजस्व 2022–23 और 2024–25 के बीच चार गुना बढ़कर ₹12,608 करोड़ हो ग

या। 

  

परिचय 

भारत के लॉजिस्टिक्स क्षेत्र ने हाल के वर्षों में उल्लेखनीय प्रगति की है जिसमें लॉजिस्टिक्स लागत को 
जीडीपी के 7.97% तक कम कर एक महत्वपरू्ण मील का पत्थर हासिल किया गया है। यह उपलब्धि निरं
तर सधुारों और एकीकृत नियोजन की सफलता को दर्शाती है, जो राष्ट्र को वशै्विक मानदंडों के करीब ले 
जा रही है। यह दर्शाता है कि समन्वित अवसंरचना विकास और डिजिटल एकीकरण कैसे लॉजिस्टिक्स प
रिदृश्य को अधिक कुशल, प्रतिस्पर्धी और भविष्य के लिए तयैार बनाये जा रहे हैं। 

इस परिवर्तन का कें द्र पीएम गति शक्ति राष्ट्रीय मास्टर प्लान है, जिसने रेलवे, राजमार्ग, बंदरगाहों औ
र हवाई अड्डों को एक एकीकृत ढांचे में एक साथ ला दिया है। निर्बाध मल्टी-मॉडल कनेक्टिविटी सक्षम क
रके, यह योजना उद्योग की प्रतिस्पर्धात्मकता को मजबतू करने, ईज ऑफ डूइंग बिजनेस और मेक इन
 इंडिया जसेै प्रयासों का समर्थन करने तथा संतलुित क्षेत्रीय विकास सनुिश्चित करने का लक्ष्य रखती है। 

गति शक्ति कार्गो टर्मिनल (जीसीटी) इस दृष्टिकोण का एक प्रमखु स्तंभ हैं, जो आधनुिक लॉजिस्टिक्स
 समाधान प्रदान कर रहे हैं और भारत को वशै्विक व्यापार कें द्र के रूप में मजबतू करने में अपना योगदान
 दे रहे हैं । 

  

गति शक्ति कार्गो टर्मिनल 



रेलवे कार्गो टर्मिनल एक ऐसी सवुिधा है जहाँ माल को लोड, अनलोड किया जाता है और टे्रनों तथा अन्य 
परिवहन साधनों के बीच स्थानांतरित किया जाता है। यह लॉजिस्टिक्स चेन में एक महत्वपरू्ण कें द्र के रूप
 में कार्य करता है, जो कंटेनरों और थोक माल दोनों के कुशल संचालन को सगुम बनाता है। पहले, गति 

शक्ति कार्गो टर्मिनल जसेै मल्टीमॉडल हबों के अभाव में भारत में माल ढुलाई सड़क, रेल और बंदरगाहों 
पर बिखरी रहा करती थी, जिससे विलंब, उच्च लागत और भीड़भाड़ की समस्या उत्पन्न होती थी। एकी
कृत हबों की आवश्यकता इन साधनों को जोड़ने, माल हैंडलिगं को तजे करने और उत्सर्जन को कम करने
 के लिए है। 

गति शक्ति मल्टी-मॉडल कार्गो टर्मिनल (जीसीटी) रेल मंत्रालय की 2021 की जीसीटी नीति के तहत 

विकसित और स्थापित किए जा रहे आधनुिक कार्गो टर्मिनल हैं, जो रेल को अन्य परिवहन साधनों के 
साथ एकीकृत करत ेहैं। 

जीसीटी को ‘इंजन ऑन लोड’ 
(ईओएल) संचालन के साथ विकसित किया जा रहा है ताकि रुकावट को न्यनूतम किया जा सके और रेल
वे अवसंरचना का इष्टतम उपयोग सनुिश्चित हो। इनमें आधनुिक माल हैंडलिगं सवुिधाएँ जसेै मकेैनाइ
ज्ड लोडिगं सिस्टम और साइलो उपलब्ध हैं, जो हैंडलिगं समय को काफी कम कर देत ेहैं। इसका समग्र उ
द्देश्य भारतीय रेलवे के कुल माल ढुलाई में हिस्सेदारी बढ़ाना है, जिसमें तजे, कुशल और विश्वसनीय 
माल ढुलाई सेवाएँ प्रदान करना संभव हो सके। यह आवश्यक है क्योंकि रेल परिवहन सड़क परिवहन की 
तलुना में अधिक ऊर्जा-कुशल, लागत-प्रभावी और बहुत कम कार्बन उत्सर्जन पदैा करता है, जो भारत को
 लॉजिस्टिक्स लागत कम करने और अपनी स्थिरता लक्ष्यों को परूा करने में मदद करता है। रेलवे का ख
र्च अनमुत मफु्त समय के भीतर रखा जाता है, ताकि प्रक्रिया परूी होत ेही टे्रन तरंुत प्रस्थान कर सके। 

ईओएल प्रणाली के तहत, लोकोमोटिव लोडिगं या अनलोडिगं के दौरान टर्मिनल पर ही रहता है, अनमुत 

मफु्त समय के भीतर रेलवे के खर्चे पर प्रतीक्षा करता है, ताकि प्रक्रिया परूी होत ेही टे्रन तरंुत प्रस्थान कर
 सके। 

कार्गो टर्मिनल भारत के लॉजिस्टिक्स पारिस्थितिकी तंत्र को मजबतू करने के रणनीतिक कें द्र हैं। इनका 
डिज़ाइन निर्बाध कनेक्टिविटी, निजी भागीदारी और सरलीकृत प्रक्रियाओ ंपर कें द्रित है, जो राष्ट्रीय प्राथ
मिकताओ ंऔर संतलुित क्षेत्रीय विकास के साथ संयोजित है। 



 

●​ गति शक्ति कार्गो टर्मिनल मल्टीमॉडल कनेक्टिविटी को बढ़ावा देने के लिए डिज़ाइन किए गए हैं,
 जो रेलवे को सड़कों, बंदरगाहों और हवाई अड्डों के साथ निर्बाध रूप से जोड़त ेहैं। 

●​ इनके विकास में निजी क्षेत्र की भागीदारी को प्रोत्साहित करके, ये टर्मिनल क्षमता का विस्तार कर
त ेहैं और नवाचार को बढ़ावा देत ेहैं। 

●​ जीसीटी परियोजनाओ ंके अनमुोदन प्रक्रियाओ ंको सरल बनाया जा रहा है, जिसमें समयबद्ध मंजू
री सनुिश्चित करके तजेी से कार्यान्वयन होता है। 

●​ यह पहल राष्ट्रीय प्राथमिकताओ ंके अनरुूप है, जो ईज ऑफ डूइंग बिजनेस, मेक इन इंडिया और 
आत्मनिर्भर भारत का समर्थन करती है। 

●​ टर्मिनल स्थानों का चयन देश के विभिन्न राज्यों में किया जा रहा है, जो देश में एक संतलुित क्षेत्री
य विकास और समावेशी वदृ्धि सनुिश्चित करता है। 

  

गति शक्ति मल्टी मॉडल कार्गो टर्मिनल नीति 2021 

भारतीय रेल द्वारा 15 दिसंबर 2021 को शरुू की गई इस नीति का उद्देश्य आधनुिक कार्गो टर्मिनलों के विकास को 
गति प्रदान करना, मौजदूा सवुिधाओ ं का विस्तार करना और भारत के माल परिवहन के समस्त परिदृश्य को 
मजबतू बनाना था। इसका उद्देश्य समचूी प्रक्रिया को सचुारु बनाना, निजी निवेश को प्रोत्साहित करना और उद्योग 



की बढ़ती मांग के मतुाबिक बनुियादी संरचना पर बल देना और कुल मिलाकर भारत को लॉजिस्टिक सवुिधाओ ंका 
वशै्विक कें द्र बनाना है। 

●​ लागत में छूट- विभागीय शलु्क, भमूि लाइसेंसिगं शलु्क और व्यावसायिक कर्मचारी शलु्क की माफ़ी 
●​ समर्थन सवुिधाएं– रेलवे अपने हर मॉल सेवा स्टेशनो के सामान्य उपयोग स्थलों पर टै्रफिक सवुिधा का निर्मा

ण और रखरखाव तथा संचालन करती है 

●​ माल ढुलाई में छूट-  मध्य-खण्ड ब्लॉक हट / ब्लॉक स्टेशन टर्मिनल पर दस लाख टन या उससे 

अधिक की माल धलुाई और उसकी बहिर्निकासी पर दस प्रतिशत की छूट। 
●​ परिसंपत्ति का रखरखाव- रेलवे, यार्ड और लोडिगं/अनलोडिगं लाइनों के अलावा टै्रक, सिग्नलिगं और 

ओवरहेड उपकरण का रखरखाव शामिल करता है।   

●​ कनेक्टिविटी अधिकार- जरुरत पड़ने पर रेलवे अतिरिक्त टर्मिनलों से अपने टै्रक से कनेटक्टिविटी बना सक
ती है। 

●​ व्यावसायिक भमूि उपयोग- रेलवे अपनी अधिशषे भमूि का रेल भमूि विकास प्राधिकरण के प्रावधानों के तह
त अपने उपयोग में इस्तमेाल कर सकता है। 

●​ रणनीतिक महत्व- एक निर्बाध मल्टी मॉडल लॉजिस्टिक परिदृश्य का निर्माण जिससे किसी तरह की रुकाव
ट की समाप्ति, कारोबार में बढ़ोत्तरी और दीर्घकालिक वशै्विक प्रतिस्पर्धा की क्षमता में बढ़ोत्तरी 

  

अब तक हासिल की गई प्रगति 

गति शक्ति कार्गो टर्मिनल अपने प्रक्षेपण के बाद से एक विजन से वास्तिवकता बनने के सफर तक पहँुच
 चकेु हैं, जो अपनी प्रक्रिया के तहत पहले स्वीकृतियों, नई सवुिधाओ ंके कमीशनिगं और माल हैंडलिगं 
क्षमता के व्यापक लाभों में परिवर्तित हो रहे हैं। 

●​ स्वीकृतियाँ और कमीशनिगं: भारतीय रेलवे ने 306 गति शक्ति कार्गो टर्मिनल (जीसीटी) के प्र
स्तावों को मंजरूी दी है, जिनमें से 118 पहले ही कमीशन हो चकेु हैं, जो कार्यान्वयन में निरंतर 
प्रगति को दर्शाता है। 

●​ कमीशन किए गए टर्मिनल और क्षमता: 118 कमीशन किए गए टर्मिनलों की अनमुानित संयु
क्त टै्रफिक हैंडलिगं क्षमता 192 मिलियन टन प्रति वर्ष है, जो लॉजिस्टिक्स लागत को कम कर
ने और रेल माल ढुलाई में उल्लेखनीय वदृ्धि में योगदान दे रही है। 

●​ निजी निवेश: जीसीटी नीति की शरुुआत के बाद से लगभग ₹8,600 करोड़ का निजी निवेश जटुा
या गया है, जो उद्योग की मजबतू भागीदारी और सार्वजनिक-निजी भागीदारी मॉडल की सफलता
 को रेखांकित करता है। 

●​ रेलवे बोर्ड द्वारा जारी जीसीटी पर मास्टर सर्कु लर (2022) कार्यान्वयन के लिए विस्ततृ दिशानि
र्देश प्रदान करता है, जिसमें समझौत,े संचालन मानक और इन टर्मिनलों की दक्षता बढ़ाने के लि
ए संशोधन शामिल हैं। 



●​ लागत-प्रभावी और पर्यावरण-अनकूुल: रेलवे एक स्वच्छ और अधिक कुशल परिवहन साधन है, 
जिसकी लागत सड़क परिवहन से आधी से भी कम है और कार्बन उत्सर्जन लगभग 90% कम है।
 सड़क से रेल पर माल ढुलाई स्थानांतरित करने से भीड़भाड़ कम होती है और भारत के डीकार्बनाइ
जेशन लक्ष्यों का समर्थन होता है। 2014 से, इस स्थानांतरण से अतिरिक्त 2,672 मिलियन ट
न माल रेल पर आ गया है, जिससे 143.3 मिलियन टन CO₂ उत्सर्जन की बचत हुई है। 

●​ जीसीटी नीति के प्रावधानों के अनरुूप, मंजरूी प्राप्त एजेंसियों को 24 महीनों के भीतर निर्माण पू
रा करना आवश्यक है, जो नई टर्मिनलों की समय पर डिलीवरी और संचालन तयैारियों को सनुि
श्चित करता है। 

●​ माल ढुलाई राजस्व: गति शक्ति कार्गो टर्मिनल ने मजबतू प्रदर्शन दिखाया है, जिसमें 2022–23
 और 2024–25 के बीच माल ढुलाई राजस्व चार गुना से अधिक बढ़ गया, जो भारत के लॉजि
स्टिक्स क्षेत्र में उनकी बढ़ती भमूिका को रेखांकित करता है। 

 

गति शक्ति कार्गो टर्मिनल नीति के ठोस परिणाम स्वीकृतियों, कमीशनिगं और माल ढुलाई राजस्व में 
सतत वदृ्धि इस बात को दर्शाती है कि गति शक्ति कार्गो टर्मिनल नीति ठोस परिणाम दे रही है। इसने रे
ल लॉजिस्टिक्स को मजबतू किया है, निजी निवेश को आकर्षित किया है और भारतीय रेलवे को कुशल 
माल ढुलाई के प्रमखु चालक के रूप में स्थापित किया है। 

लॉजिस्टिक्स विकास को गति देने वाले प्रमखु गति शक्ति कार्गो टर्मिनल 

  



लॉजिस्टिक्स परिदृश्य का परिवर्तन किसी एक टर्मिनल द्वारा नहीं, बल्कि नवीनतम संचालित जीसीटी 
नेटवर्क  द्वारा संचालित हो रहा है। इस प्रभाव को कई प्रमखु उदाहरणों से स्पष्ट किया जा सकता है, जि
नमें शामिल हैं: 

v.​ मानेसर (हरियाणा) जीसीटी- देश का सबसे बड़ा ऑटोमोबाइल गति शक्ति मल्टी-मॉडल कार्गो 
टर्मिनल हरियाणा के मानेसर स्थित मारुति सजुकुी इंडिया लिमिटेड के प्लांट पर स्थित है। 46 
एकड़ में फैला यह टर्मिनल चार परू्ण लंबाई वाले रेक हैंडलिगं लाइनों और एक इंजन एस्केप लाइन
 वाली परू्ण विद्यतुीकृत कॉरिडोर से ससुज्जित है, जिसकी कुल टै्रक लंबाई 8.2 किमी है। यह प
टली रेलवे स्टेशन से 10 किमी लंबे समर्पित रेल लिकं से जडु़ा है, जो हरियाणा ऑर्बिटल रेल कॉ
रिडोर का हिस्सा है, जिसकी लागत ₹800 करोड़ आई है जिसमें ₹684 करोड़ हरियाणा रेल इं
फ्रास्ट्रक्चर डवेलपमेंट कॉर्पोरेशन (एचआरआईडीसी) द्वारा वित्त पोषित हैं और शषे मारुति सजुु
की द्वारा। लॉजिस्टिक्स दक्षता बढ़ाने के लिए डिज़ाइन किया गया यह टर्मिनल भारत में सबसे 

अधिक लोडिगं क्षमताओ ंमें से एक है, जो प्रतिवर्ष 4.5 लाख ऑटोमोबाइल हैंडल करने में सक्षम
 है। 

  

v.​ उत्तर-परू्व के टर्मिनल- असम के मोइनारबंद और सिनामारा गति शक्ति कार्गो टर्मिनल उत्तर-परू्व 
के लॉजिस्टिक्स को मजबतू करने में महत्वपरू्ण भमूिका निभा रहे हैं, जो कोयला, कंटेनर, खा
द्यान्न, उर्वरक, सीमेंट, पेट्रोलियम उत्पादों, ऑटोमोबाइल और सामान्य माल के विविध मिश्र
ण को हैंडल करत ेहैं। नॉर्थ ईस्ट फं्रटियर रेलवे (एनएफआर) के तहत विकसित मोइनारबंद विशे
ष रूप से पेट्रोलियम और तले परिवहन से जडु़ा है, खासकर इंडियन ऑयल (आईओएमबी) उत्पा
दों के साथ.  जबकि सिनामारा भी एनएफआर के तहत विकसित है और फूड कॉर्पोरेशन ऑफ इं
डिया (एफसीआई) साइडिगं के माध्यम से खाद्यान्न तथा उर्वरकों से जडु़ा है। ये मल्टीमॉडल हब
 क्षेत्रीय व्यापार को बढ़ात ेहैं, उद्योगों और कृषि उत्पादकों को व्यापक बाजारों से जोड़त ेहैं तथा 
पीएम गति शक्ति पहल का समर्थन करत ेहैं, जिसमें एकीकृत रेल, सड़क और जलमार्ग परिवह
न के माध्यम से दक्षता बढ़ाना और लागत कम करना शामिल है। इस आधार पर, असम में छह 

नए कार्गो टर्मिनल निर्माणाधीन हैं, जिसमें बाइहाटा टर्मिनल परू्ण होने वाला है। हाबाइपरु, जोगी
घोपा, केन्दकुोना, बसगुांव और चायागांव में आगामी सवुिधाएँ राज्य के लॉजिस्टिक्स नेटवर्क  
को और विस्तार देंगी, लागत कम करेंगी तथा पीएम गति शक्ति राष्ट्रीय मास्टर प्लान के तहत 

उत्तर-परू्व में मल्टीमॉडल कनेक्टिविटी को व्यापक बनाएंगी। 

  



v.​ गुजरात का न्य ूसंजाली जीसीटी- गुजरात का न्य ूसंजाली गति शक्ति कार्गो टर्मिनल गति श
क्ति नीति के तहत निजी भमूि पर निर्मित पहली सवुिधा है, जो वेस्टर्न डडेिकेटेड फे्रट कॉरिडोर 
के साथ स्थित है। यह आधनुिक टर्मिनल भारत के लॉजिस्टिक्स परिवर्तन में एक महत्वपरू्ण कद
म का प्रतिनिधित्व करता है। एक रणनीतिक माल ढुलाई कें द्र के रूप में डिज़ाइन किया गया, यह
 उच्च गति, उच्च क्षमता वाले माल परिवहन का समर्थन करेगा, मल्टीमॉडल एकीकरण को बढ़ा
वा देगा तथा हरित, अधिक कुशल लॉजिस्टिक्स संचालन को आगे बढ़ाएगा। 

  

आगामी कार्य 

आने वाले समय में, जीसीटी नीति एक विश्वस्तरीय लॉजिस्टिक्स नेटवर्क  की कल्पना करती है जो डिजि
टल रूप से एकीकृत, उद्योग-प्रतिक्रियाशील और वशै्विक रूप से प्रतिस्पर्धी हो। इसकी प्रमखु प्राथमिकता
ओ में शामिल हैं: 

●​ टर्मिनल विकास को तजे करने के लिए निजी भागीदारी का विस्तार। 
●​ उद्योग मांग और क्षेत्रीय विकास पटैर्न के आधार पर नए जीसीटी स्थानों की निरंतर पहचान

। 
●​ गति शक्ति प्लेटफॉर्म के माध्यम से डिजिटल एकीकरण को मजबतू करना, जो वास्तविक 

समय टै्रकिग और भविष्यवाणी विश्लेषण को सक्षम बनाए। 
●​ लॉजिस्टिक्स लागत को जीडीपी के एकल अकं के हिस्से के रूप में हासिल करने की उपलब्धि

 पर आधारित, भारत को वशै्विक लॉजिस्टिक्स हब के रूप में स्थापित करने का दीर्घकालिक 

दृष्टिकोण, तथा हरित परिवहन समाधानों के माध्यम से स्थिरता को आगे बढ़ाना। 

  

निष्कर्ष: 

  

गति शक्ति कार्गो टर्मिनल भारत के लॉजिस्टिक्स क्षेत्र को आधनुिक बनाने की दिशा में एक निर्णायक क
दम का प्रतिनिधित्व करत ेहैं। अवसंरचना विकास को डिजिटल एकीकरण और निजी भागीदारी के साथ 

जोड़कर, ये टर्मिनल लंबे समय से चली आ रही माल परिवहन की अक्षमताओ ंका समाधान करत ेहैं तथा
 राष्ट्रीय आर्थिक लक्ष्यों के साथ संयोजित होत ेहैं। कार्यान्वयन के आगे बढ़ने के साथ, जीसीटी भारत के 

लॉजिस्टिक्स परिदृश्य को परिवर्तित करने के लिए इसे अधिक कुशल, प्रतिस्पर्धी बनात ेहुए और भविष्य
 के लिए तयैार है। 
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