
 حفاظت مضبوط کی ےیلور ہندوستان میں اے آئی سےاور’کوچ‘محفوظ ٹریک پر:

 ہورہی ہے

 کلیدی نکات

 خودکار ٹرین پروٹیکشن سسٹم ہے۔ یہ ٹرینوں کو حفاظت اور تصادم سے بچاؤ کی صلاحیتیں فراہم کرتا ہے۔ ایک  چ مقامی طور پر تیار کردہکو 

 کیا گیا ہے۔ نصب  پٹریوں پرروٹ کلومیٹر سے زیادہ ریلوے  2,200چ کو کو 

  روٹ کلومیٹر سے زیادہ ریلوے ٹریکس پر محیط ہے۔ 1,300اب انڈین ریلویز کے پانچ زونز میں  4.0کوچ 

  کو شامل کرنے کا ارادہ رکھتا ہے۔ 5.0 کوچاپنے جدید حفاظتی اور ٹیکنالوجی فریم ورک کے حصے کے طور پر 4.0وندے بھارت 

 تعارف

ل ایک گہرا انسانی وعدہ ہوتا ہے: خاندانوں کو دوبارہ ملانے، کارکنوں کو دوبارہ ملانے، گھر لوٹنے اور طلباء کو محفوظ طریقے سے اپنی منزہر ٹرین کے سفر میں 

ریلوے  نیتک پہنچنے کو یقینی بنانے کا وعدہ۔ اس وعدے کو مضبوط کرنے اور موجودہ اور مستقبل کے نقل و حمل کے چیلنجوں سے نمٹنے کے لیے ہندوستا

۔ حفاظت سے ایک بڑی تبدیلی سے گزر رہا ہے۔ جیسے جیسے ریل ٹریفک بڑھتا ہے، ہندوستانی ریلوے اپنی رفتار اور صلاحیت کو بڑھانے کا ارادہ رکھتی ہے

گ سسٹم سمیت موجودہ اثاثوں کی کارکردگی کو زیادہ سے زیادہ

 

ن
ل

 

ن
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بنانے پر توجہ مرکوز کی گئی  ور بہتربہتر ا سمجھوتہ کیے بغیر کوچز، ٹریکس، ٹریکشن پاور اور 

 ہے۔

 اے آئی چ کے ذریعے چلایا جا رہا ہے۔ جدید ترین( سسٹم کوکے مقامی طور پر تیار کردہ آٹومیٹک ٹرین پروٹیکشن )اے ٹی پیہندوستان  یہ حفاظتی انقلاب 

بنانے میں مدد کر رہا ہے جو ہر سال زیادہ مضبوط، تیز اور قابل ریلوے کو حفاظتی ماحول کوچ  سے چلنے والے مانیٹرنگ اور پیشین گوئی کے ٹولز کے ساتھ

میں  25-2024سے کم ہو کر  135میں  15-2014بھروسہ ہوتا ہے۔ اس کے نتیجے میں ٹرین حادثات میں تیزی سے کمی آئی ہے۔ ریلوے حادثات 

ٹیکنالوجی میں سرمایہ کاری اور ہر سفر کی حفاظت کو یقینی بنانے ہو گئے۔ یہ بہتری حادثات کی روک تھام، جدید  11)نومبر تک( میں  26-2025اور  31

 کے عزم کی عکاسی کرتی ہے۔

کر رہا  اس حفاظتی تبدیلی کو مسلسل مالی سرمایہ کاری کے ذریعے تقویت دی جا رہی ہے۔ ہندوستانی ریلوے حفاظت پر اپنے اخراجات میں مسلسل اضافہ

 کروڑ 1,01,662میں  24-2023، روپے کروڑ 87,336میں بڑھ کر  23-2022 خرچ کیے، جو کروڑ روپے 39,200میں  14-2013ہے۔ اس نے 



میں بڑھ گئے۔ یہ پورے ریلوے نیٹ ورک میں حفاظتی انفراسٹرکچر کو  2024-1,17,69325اور روپے کروڑ 1,14,022میں  25-2024، روپے

  کی عکاسی کرتا ہے۔ائممضبوط بنانے کے لیے اس کی طویل مدتی عز

 کیا ہے؟ کوچ

، آپریشنل چ ایک خودکار حالات سے متعلق آگاہی کا نظام ہے۔ یہ ٹرینوں کو حفاظت اور حادثات سے بچاؤ کی صلاحیتیں فراہم کرتا ہے۔ یہ انسانی غلطیکو

 اضافہ فراہم کرتا حدود اور آلات کی ناکامی کی وجہ سے ہونے والے خطرناک واقعات سے بچاتا ہے۔ اس طرح یہ ٹرین آپریشنز میں ایک اہم حفاظتی

گ کی معلومات کی بروقت ڈسپلے فراہم کرکے ان کی مدد کرتا ہے۔ آگے بڑھنے کی اجاز
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ت کا یہ ہے۔ یہ سسٹم ٹرین ڈرائیوروں کو ان کے کیبن میں 

 یشن کے لیے ضروری ہے۔کلومیٹر فی گھنٹہ سے زیادہ کی رفتار پر محفوظ آپر 120ڈسپلے، ہدف کی رفتار، ہدف کی دوری اور سگنل کی خصوصیات 

( نے تیار کیا تھا۔ یہ ٹرینوں کو سگنل کراسنگ، ضرورت سے زیادہ آر ڈی ایس اوسٹینڈرڈز آرگنائزیشن )ا اینڈکو ہندوستانی ریلوے کی ریسرچ ڈیزائن کوچ 

والے ریل نیٹ ورک کے آپریشن بھیڑ بھاڑ  زیادہرفتار اور تصادم سے بچاتا ہے۔ یہ حفاظت کی ایک اضافی تہہ فراہم کرکے ہندوستان کے تیز رفتار اور 

 میں اہم کردار ادا کرتا ہے۔

 کی ضرورت کیوں ہے؟ کوچ

گ اور دستی کنٹرول پر انحصار کرتے تھے۔ جدید انٹر لاکنگ سسٹمز
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 نے بلاشبہ پہلے، ہندوستانی ریلوے پر ٹرین آپریشنز بنیادی طور پر ٹریک سائیڈ 

ہم، ٹرین کا آپریشن اب بھی ڈرائیور کی پٹریوں کے ساتھ سگنل دیکھنے اور رفتار کو کنٹرول کرنے کی صلاحیت پر بہت زیادہ حفاظت کو بہتر بنایا ہے۔ تا

 انحصار کرتا ہے۔ انسان پر منحصر اس نظام کی اپنی حدود تھیں۔ سگنلز کو نظر انداز یا غلط تشریح سنگین حادثات کا باعث بن سکتی ہے۔

گ سسٹم ڈر
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مقام اور ٹریک جھکاؤ کے بارے میں معلومات حاصل کرنے  ،ائیور کو اس کے کیبن سے مقررہ رفتار، ہدف کا فاصلہ، کسی بھی وقتروایتی 

 کی سے روکتے تھے۔ ٹریک منحنی خطوط اور خراب موسم نے سگنل کی مرئیت کو متاثر کیا۔ حفاظتی وجوہات کی بناء پر ٹرینوں کے درمیان بڑے فاصلے

 ورک کی گنجائش کو کم کر دیا۔ بغیر پیشگی اطلاع کے رکاوٹ والے حصوں سے ٹرینوں کو چلانے سے خطرہ مزید بڑھ گیا۔ضرورت نے نیٹ 

اور دھند اور کم مرئی  ان چیلنجوں کے ساتھ ساتھ ریڈ سگنل جمپنگ کے واقعات، تیز رفتاری پر کم رد عمل کے اوقات، حالات سے متعلق محدود آگاہی

 شمالی ہندوستان میں خودکار ٹرین تحفظ کے نظام کی ضرورت کو مزید بڑھا دیا۔ حالات نے خاص طور پر

وکنے سسٹمز ٹرین کے مقام، رفتار اور آگے بڑھنے کی اجازت کی مسلسل نگرانی کے لیے تیار کیے گئے ہیں۔ ان کا کام غیر محفوظ کارروائیوں کو راے ٹی پی 

اور آپریٹنگ رفتار میں اضافہ ہوتا ہے، ان کا استعمال پورے ریل نیٹ ورک میں   اژدہام جیسے ٹریفک کاکے لیے خودکار مداخلت فراہم کرنا بھی ہے۔ جیسے 

مسلسل حقیقی وقت کی حیثیت کی معلومات فراہم کرکے اور خود بخود حفاظتی کوچ حفاظت اور بھروسے کو برقرار رکھنے کے لیے ضروری ہو گیا ہے۔

ر یٹی لیول معیارات کو نافذ کرکے اس ضرورت کو پو
ن گ

 

ٹ
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گ میں اعلیٰ ترین عالمی 4ایس آئی ایل ) 4را کرتا ہے۔ یہ سیفٹی ا
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( مصدقہ ہے، جو کہ ریلوے 

 حفاظتی معیارات میں سے ایک ہے۔ یہ آن ٹرین کی معلومات، ٹریک سائڈ سسٹم اور خودکار مداخلت کو یکجا کرکے ہندوستانی ریلوے کے کاموں کی

 کو نمایاں طور پر بڑھاتا ہے۔حفاظت، بھروسے اور مضبوطی 

 کوچ کے فوائد



 گ۔ آسان کیبن استعمال میں کے لیے روںڈرائیو ینٹر
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ل
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 انٹرآپر رینڈو ملٹی 
 
ی

 

 

ن لٹ
 ۔انحصار نہیں سپلائر پر کوئی یکا کسی – ی

 اور حالات کے مطابق۔ تیامخصوص ضرور کی ےیلور ہندوستانی 

 حفاظت کو بڑھاتا ہے۔ کے موسم میں دھند 

 پر موثر۔ یرفتار تیز 

 کو قابل بناتا ہے۔ نگرانی یمرکز اصل وقت میں نقل و حرکت کی کی ینٹر 

 کام کرتا ہے کیسےکوچ 

ڈ رؤما یکاور ٹر نٹیناا یویڈ( ریو ایچ ایف) ئنسییکوفر محفوظ الٹرا ہائی کوچ
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 آر ایف آئی ڈی) 

 

 

 

کا استعمال کرتے ہوئے  ( ٹ

 مسلسل ر نکے درمیا سسٹم اور لوکوموٹیو سائیڈ یکٹر

 

 

  یہکام کرتا ہے۔  یعےٹائم مواصلت کے ذر ی

 

 

 

جب  ،ہیں تےفراہم کر یشندرست پوز کی ینٹر ٹ

پر  یکٹر ،یشنپوز پوائنٹ کی ،حیثیت سگنل کی جس میں اکٹھا کرتا ہے،  یٹاڈ کے انٹر لاکنگ سسٹم سے لائیو اسٹیشن نٹیو( ی)اسٹیشنر ’وے سائیڈ‘کہ 

 ۔شامل ہیں حیثیت اور روٹ کی ،موجودگی کی ینٹر

سسٹم  ’وے سائیڈ‘حد( کے ساتھ کہ ڈھلوان اور رفتار کی پروفائل )جیسے یکرفتار اور ٹر ،یشنپوز کی ینمعلومات کا استعمال کرتے ہوئے ٹر اس

کرتا ہے۔ آن  منتقل میں نٹیو کوچہے، اور اسے آن بورڈ یتااجازت د کو محفوظ فاصلے کے اندر جانے کی ینکا حساب لگاتا ہے، جو ٹر ’موومنٹ اتھارٹی‘

 ’کروز یکبر‘ حالات کے لیے یٹنگکو اہم معلومات فراہم کرتا ہے، اور مختلف آپر رڈرائیو کرتا ہے، لوکوموٹیو مسلسل نگرانی رفتار کی کی ینبورڈ سسٹم ٹر

 کرتا ہے۔ رتیا

 

 



 کسی یہلگاتا ہے۔  یکخود بخود برکوچ ہے، تو راستے سے ہٹ جاتی صحیح یاہے،  ہوتی دہیاہے، مقررہ رفتار سے ز خطرے کے سگنل تک پہنچتی ینٹر گر کوئیا

تو سسٹم خود بخود  ،ہیں جاتی پائی ہوئی آتی یبدوسرے کے قر یکا ینیںاگر دو ٹر میں تا ہے اور ممکنہ تصادم کو روکتا ہے۔ بلاک سیکشنخطرے سے بچا بھی

 ہے۔ یتاحکم ددونوں کو رکنے کا 

 جاتا ہے، جبکہ محفوظ مواصلاتی منتقل کیا کے نظام میں نگرانی یواقعات کو مرکز یشنلتمام اہم آپر بنانے کے لیے یقینیکو  مرئیت ورک میں نیٹ پورے

 ۔کار نظام کو محفوظ رکھتے ہیں یقکے طر یقپروٹوکول اور تصد

 تخصوصیا حفاظتی کی کوچ

نظام  یہکو بڑھاتا ہے۔  چوکسی کی رافعال فراہم کرتا ہے جو حادثات کو روکتا ہے اور ڈرائیو حفاظتی بلٹ میں کوچ ورک کے ساتھ مل کر یمفر یشنلآپر اس

 خودکار مداخلت اور ر

 

 

 بناتا ہے۔ یقینیآرڈر کو  یشنلآپر یعےکے ذر نگٹائم بارڈر مانیٹر ی

 خود بخود روکنا۔ سگنل عبور کرنے یا خطرے میں ہونے سے پہلے ٹرینوں کو 

 گ۔
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 موومنٹ اتھارٹی، ہدف کی دوری، رفتار اور سگنل اشارے کے ڈسپلے کے ساتھ کیب 

 ٹرینوں کو مسلسل حقیقی وقت کی معلومات اور اپ ڈیٹ فراہم کرنا۔ 

 منحنی خطوط پر رفتار میں کمی کو سختی سے نافذ کرنا۔ 

  یقینی بنانا۔پورے راستے میں مقررہ رفتار کی حدود کی پابندی کو 

 عارضی رفتار کی حدود کی تعمیل )فی الحال جانچ میں ہے(۔ 

 ریلوے کراسنگ کے قریب پہنچنے پر خودکار ہارن بجانا۔ 

  ٹرینوں کو نادانستہ طور پر پیچھے یا آگے لڑھکنے سے روکتا ہے، خاص طور پر ڈھلوانوں پر یا رکنے کے دوران۔ -رول بیک/رول فارورڈ پروٹیکشن 

 ٹرینوں کے تصادم کو روکا جاتا ہے: ہیڈ آن، ریئر اینڈ اور سائیڈ آن ٹکراؤ۔تمام قسم کے  

 نازک حالات میں فوری ہنگامی پیغام جاری کرنا۔ 

 آپریشنل حفاظت کے لیے ٹرین کی لمبائی کا حساب۔ 

 گ کے دوران مقررہ حدود اور حفاظتی معیارات کی پابندی کو یقینی بنانا۔
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 ٹائم مانیٹرنگ۔پورے نیٹ ورک میں ٹرین کی 

 

 

  نقل و حرکت کی سنٹرلائزڈ ری

 ترقی چ کیکو

 یشنلشروع ہوئے۔ آپر میں 2016 یٹرائلز فرور فیلڈ پر ابتدائی ںینوہے۔ مسافر ٹر گئی سے کی یقےمرحلہ وار اور منظم طر تیاور تعینا ترقی کی چکو

ورژن کوچ کے دوران  19-2018فرموں کو  پر تین دبنیا جائزے کی آزاد حفاظتی یککئے گئے ا یعہجائزہ کار کے ذر خود مختار حفاظتی یکتجربے اور ا

 ۔گئی ید یمنظور کی فراہمی کی 3.2



رہا  فروغ دیا جا  یعےکے ذر یڈاور اپ گر یپر نظام مسلسل بہتر دبنیا کی توسیع کی دہیاسے ز کلومیٹر 1,465پر  ےیلور وسطی کردہ تجربے اور جنوبی حاصل

تر  پر وسیع ورک نیٹ ےیلور ہے اور اسے پورے ہندوستانی گیا یاکو بڑھا فعالیت اس کی ،ہیں ہوئی تیحاشدہ تصر نظر ثانی میں ہے۔ ان ارتقاء کے نتیجے

 ہے۔ گیا یاموزوں بنا دہیاز اطلاق کے لیے

 انفراسٹرکچر، آن بورڈ اور کمیو ۔ اس کے نفاذ میںگیا یاسسٹم کے طور پر اپنا پروٹیکشن ینٹر آٹومیٹک نیشنل میں 2020 کو جولائیکوچ  کے بعد اس
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 کمیو ٹیلی جس میں  ،شامل ہیں ںسے متعلق سرگرمیا

 

ی

 

ن 

 

ک

 

ٹ 
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اور  پر مبنی اسٹیشن ،سائیڈ یککے ساتھ ساتھ ٹر فراہمی فائبر انفراسٹرکچر کی اور آپٹیکل 

 آلات۔ یضرور سے چلنے والے نظام کو دوبارہ چلانے کے لیے لوکوموٹیو

 حفاظت میں کی ےیلور یہ۔ کا باعث بنی یمنظور کی ’4.0چ ورژن کو‘ میں 2024 جولائی یمسلسل بہتر جائزوں پر مبنی تجربات اور آزاد حفاظتی یشنلآپر

 لیےکو پورا کرنے کے  تیاضرور ورک کی نیٹ یلوالے ر زیادہ بھیر بھاڑ  کرتا ہے اور اسے ہندوستان کے متنوع اور  نمائندگی کی اہم سنگ میل یکا

 کرتا ہے۔ نمائندگی اہم قدم کی یککے ا لوجیٹیکنا 4.0کوچ  ہے۔ گیا کیا ائنیزڈ

 

 

 

 

 

پر نفاذ کے  نےورک پر بڑے پیما نیٹ یلوالے ر زیادہ بھیڑ بھاڑ اور ہندوستان کے متنوع اور  مضبوط، تیز دہیاکو ز ’4.0چ کو‘ یڈمنظم اپ گر یہ

 گئی کی یقتصد بھی یعےجائزہ کار کے ذر آزاد حفاظتی یکا پر پورا اترنے کے لیے راتمعیا حفاظتی ۔ اس نظام کو عالمیموزوں بناتے ہیں لیے

 ہے۔

گ سسٹم  حفاظتی یدجد یکا گیا کیا ائنیزڈ حصوں کے لیے ہے، جو مضافاتی گیا کے اجراء کا اعلان کیا ’5.0چ کو‘میں 2025 یلاپر

 

ن
ل

 

ن
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اور 

 کی ینکو برقرار رکھتے ہوئے ٹر یشنزتوقع ہے، اس طرح حفاظت اور موثر آپر طور پر کم کرنے کی ںیاکے وقفوں کو نما ینہے۔ اس سے ٹر

 یدکو اس کے جد ’5.0کاوچ ‘سسٹم کا اگلا ورژن  پروٹیکشن ینٹر آٹومیٹک ہندوستان کے مقامی ’4.0وندے بھارت ‘اضافہ ہوگا۔  میں ئنسییکوفر

 ڈھانچے کے حصے کے طور پر شامل کرنے کا تصور کرتا ہے۔ یدکے بنیا لوجیاور ٹیکنا حفاظتی

 



 رفت اور پیش حکمت عملی کوچ 

 ڈ ہائی یفکٹر ےیلور فیصد 96 یباًتقر

ن 

 

 

شٹ

 

ٹ

 کی یفکہے۔ اس ٹر ( راستوں پر چلتیایچ یو اینورک ) استعمال شدہ نیٹ ( اور انتہائیایچ ڈی اینورک ) نیٹ ی

 ہے: ہاجا ر پر عمل درآمد توجہ مرکوز کے ساتھ کیاکوچ پر دبنیا کی تکردہ ترجیحا نطرف سے بیا بورڈ کی ےیلور بنانے کے لیے یقینیمحفوظ نقل و حمل کو 

 ہوڑہ -دہلی اور نئی ممبئی-دہلی نئی جس میں ،زیادہ بھیڑ بھاڑ والے  ٹریک : ترجیح پہلی  

ش
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، 

 

ز

 

ن

 

ش
ک

گ ) آٹومیٹک 

 

ن
ل

 

ن
سگ
( اور اے بی ایس بلاک 

 یبدوسرے کے قر یکا ینیںجہاں ٹر ،گئے ہیں منظور کیے گھنٹہ کے لیے فی کلومیٹر 160( کے ساتھ سی ٹی سیکنٹرول ) یفکسنٹرلائزڈ ٹر

 ہوتا ہے۔ دہیاز ہکا خطر غلطی اور انسانی ہیں چلتی

 ۔ہیں بدستیاسی ٹی سی  اوراے بی ایس ورک روٹس جہاں  استعمال شدہ نیٹ : انتہائیترجیح یدوسر 

 گ( سے لیس اے بی ایس   روٹس والے  بھیڑ بھاڑ   یگر: دترجیح یتیسر

 

ن
ل
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 ۔ہیں )خودکار بلاک 

 ۔روٹس تمام  : باقیترجیح چوتھی 

 633) ناگدا سیکشن-متھرا-لروٹ پر پلو ممبئی-دہلی ۔ اس میںگیا روٹ پر شروع کیا کلومیٹر 738طور پر  کو ابتدائی’4.0چ کو‘کے بعد تجربوں   وسیع

 کے باقی ںیوارراہد ہڑہو-اور دہلی ممبئی-( شامل ہے۔ تب سے، دہلیروٹ کلومیٹر 105) بردھمان سیکشن-ڑہروٹ پر ہوہوڑہ  -( اور دہلیروٹ کلومیٹر

 ہے۔ گیا یاکا نفاذ شروع کر دکوچ  حصوں پر

 کے  کلومیٹر 96 ن( اور احمد آباد کے درمیاہجو باجوہ )وڈوڈر —ہے  گیا پہلے حصے پر شروع کیا کو گجرات میں ’4.0چ کو‘ حصے کے طور پر یککے ا توسیع یجار

 کرتا ہے۔ نشاندہی کی اہم سنگ میل یکا داخلے میں علاقوں میں یشنلنئے آپر یہپر ہے۔  روٹس

اہم  یکسسٹم نصب کرکے ا رٹیسکیو ’4.0چ کو‘پر روٹ کلومیٹر 472.3 دن میں ہی یکا میں مہینے ہی یکنے ا ےیلور ہندوستانی میں 2026 یجنور

پر  ےیلور (، شمالیکلومیٹر 344) اریرو-ہپر وڈودر ےیلور مغربی میں روٹوں گئے  ہے۔ نئے احاطہ کیے دہیاجو اب تک کا سب سے ز ،حاصل کیا سنگ میل

  )-پر مان پور ےیلور وسطی ( اور مشرقیکلومیٹر 35پلوال )-تغلق آباد جنکشن کیبن

ت 

 ’4.0چ کو‘کے ساتھ ۔ اس توسیع( شامل ہیںکلومیٹر 93.3سرم

 یاکو مضبوط بنا رٹیپر سیکو ورزیڈاہم کور ڑہ جیسےہو-اور دہلی ممبئی-ہے، جس سے دہلی پر محیط روٹ کلومیٹر 1,306.3 زونز میں ےیلور اب پانچ ہندوستانی

 ہے۔ یالحال جار ہے اور فی گئی ید یمنظور روٹ پر کام کی کلومیٹر 2,667برآں،  یدہے۔ مز گیا

 یکا کام تیز توسیع یدحصوں پر مز یگرد سنٹرل سمیت ممبئی-رارناگدا اور و-ہہے۔ وڈودر گیا یاسے آزما بیکامیا یعےکے ذر ’ٹرائلز یکنگخودکار بر‘کو سسٹم

 ۔ہیں یگھنٹہ تک بڑھانے کے منصوبے جار فی کلومیٹر 160کے تحت رفتار کو  ’مشن سفر‘برآں، یدہے۔ مز یسے جار

تحفظ  ینخودکار ٹر ہندوستان کے مقامی ورک میں نیٹ یلر ہے، جو پورے قومی گیا پر لاگو کیا دہیاسے ز روٹ کلومیٹر 2,200کو اب  ’چکو‘طور پر مجموعی

 کرتا ہے۔ عکاسی کی رفتار توسیع مسلسل اور تیز کے نظام کی

گ اور ٹیلی پر مبنی لوجیاور ٹکنا اے آئی حفاظت کے لیے کی ےیلور
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 کے اقدامات 

 نیٹ یلپورے ر ےیلور ہندوستانی معلومات کے نظام کو مضبوط بنانے کے لیے اعتبار کو بہتر بنانے اور مسافروں کی کو بڑھانے، مواصلاتی سیفٹی یشنلآپر

 کمیو ، ٹیلی)اے آئی(ذہانت مصنوعی ورک میں

 

ی

 

ن 

 

ک

 

ٹ 

 

 

ن

 

ش

 ،نگرانی وقت کی اقدامات حقیقی یہکے ساتھ ساتھ  کوچ کا فائدہ اٹھا رہا ہے۔ لوجیزٹیکنا جیٹلاور ڈ 



کے سسٹم مداخلت پر انحصار کم کرنا،  ۔ ان کا مقصد انسانیکرتے ہیں تکمیل نظام کی حفاظتی یتیروا یعےبھال اور خودکار الرٹس کے ذر یکھد کی گوئی پیشن

 ڈھانچے کو مضبوط بنانا ہے۔ یدروک تھام اور بنیا کو بہتر بنانا اور حادثات کی ںصلاحیتو ردعمل کی

 سے چلنے والا مداخلت کا پتہ لگانے کا نظاماے آئی  

  سٹکیکوا ٹڈبیو یڈسٹر کا پتہ لگانے کے لیے موجودگی جانوروں کی جنگلی یگراور د ںپر ہاتھیو ںیوپٹر ےیلور میں ورزیڈکور یلحساس ر انتہائی

ش

 
ن 

گ

 

ن
ش

 

ٹ
ڈی ) 

 نقل و حرکت کے حوالے سے ر نظام جانوروں کی یہہے۔  گیا کیا رسسٹم تیا یسنگسے چلنے والا ٹر اے آئی پر مبنی لوجی( ٹیکنااے ایس

 

 

فراہم  الرٹسٹائم  ی

ہے اور حادثات کے  ممکن ہو سکتی کارروائی بچاؤ کی یہے، جس سے فور ماسٹروں اور کنٹرول رومز کو انتباہات بھیجتا سٹیشنا روں،کرتا ہے اور ڈرائیو

 جا سکتا ہے۔ خطرے کو کم کیا

 ہے۔ شروع ہو گیا یشنروٹ پر آپر کلومیٹر 141پر  ےیلور یسرحد مشرقی شمال

 ۔گئے ہیں یےد رزٹینڈ روٹ کے لیے کلومیٹر 981 اضافی

 یوبزر ڈ ’’بی ہنی‘‘کراسنگ پر نئے ےیلور نقل و حرکت کو روکنے کے لیے کی ںجانوروں خصوصاً ہاتھیو جنگلی یبکے قر یکسٹر ےیلور

 

 

 گئی نصب کی ائ

 کا وںبرآں، تھرمل وژن کیمر یدہے۔ مز سے دور کرتی ںیوکو پٹر ںہے، ہاتھیو کا کام کرتی انتباہی الارم   یکآواز ا ہونے والی ا۔ ان آلات سے پیدہیں

کو  روںجا سکے، جس سے ڈرائیو یاکا پتہ لگا پر موجودگی ںیوبراہ راست پٹر جانوروں کی جنگلی حالت میں کم مرئی یاجا رہا ہے تاکہ رات کے وقت  تجربہ کیا

 ۔بروقت الرٹ ملتے ہیں

 (وی ایس ایسسسٹم ) نسیلاسرو یویڈو

سسٹم  یہہے۔  گیا ( کو شروع کیاوی ایس ایسسسٹم ) نسیلاسرو یویڈپر و ںاسٹیشنو ےیلور 1,731 کو مضبوط بنانے کے لیے رٹیسکیو سطح کی کی اسٹیشن

 ں،برآ ید۔ مزدیگر سرگرمیاں پر نقل و حرکت اور  یکسکہ ٹر جا سکے جیسے یاتاکہ خود بخود واقعات کا پتہ لگا ہیں سے لیس نالیٹکسا یویڈو پر مبنی اے آئی

 مدد کرتا ہے۔ انتظام میں جا رہا ہے، جو حفاظتی استعمال کیا کے لیے شناخت اور نگرانی وقت کی ( حقیقیایف آر ایس) یئرشناخت کا سافٹ و چہرے کی

 اور معائنہ گوئی پیشن سے چلنے والیاے آئی 

گ سسٹمز کی ںمنتخب اسٹیشنو کرنے کے لیے رکار کو تیا یقہمنطق اور الرٹ کرنے کے طر کی گوئی پیشن کی ناکامی یرمعیا
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بھال کا  یکھد پر مبنی اے آئی پر 

 جا رہا ہے۔ تجربہ کیا

   اور وہیل نگآن لائن مانیٹر ( کیاو ایم آر ایساسٹاک سسٹم ) رولنگ
مٹ
 ن  ا

 

 لوڈ ڈ کٹ
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ٹ
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( کو رولنگ اسٹاک کے نقائص کا جلد پتہ لگانے ڈبلیو آئی ایل ڈی) 

 ہے۔ گیا یااپنا کے لیے بہتر نگرانی صحت کی اور اثاثوں کی

 یڈاور ڈ یزیلور ینانڈ
ن 
 
ک
  
ٹ
ڈ

 

ڈ

 

انسپکشن سسٹم  پر مبنی نیژو مشین وے سائیڈ ن( کے درمیاڈی ایف سی سی آئی ایل) لمیٹڈ یاآف انڈ یشنکارپور وریڈکور یٹفر ن

 میں ںینوٹر نظام چلتی یہلرننگ سے چلنے والا  ذہانت اور مشین ۔ مصنوعیگئے ہیں پر دستخط کیے دداشتیا یکا مفاہمت کی ( کے لیےایم وی آئی ایس)

 پرزوں کا خود بخود پتہ لگاتا ہے۔ یاہونے والے اجزاء  ئبغا یا ڈھیلے



 ( کے لیےاے ڈبلیو پی ایم ایسسسٹم ) منٹپروفائل میجر وہیل آٹومیٹڈ ن( کے درمیاڈی ایم آر سی) یشنکارپور یلر ومیٹر اور دہلی ےیلور ہندوستانی

 ر ،لیس خودکار، کنٹیکٹ اور پہننے کی یمیٹرجیو نظام وہیل یہ۔ گئے ہیں مفاہمت نامے پر دستخط کیے یکا

 

 

حفاظت  یشنلکو قابل بناتا ہے، آپر ئشٹائم پیما ی

 کو بڑھاتا ہے۔ کارکردگی بھال کی یکھاور د

 مواصلات یویڈر جیٹلڈ

 ہائی ییرو 5ڈبلیو جیٹلڈ ،رابطے پر ہوتا ہے۔ اس مقصد کے لیے قابل اعتماد صوتی ناور گارڈز کے درمیا روںڈرائیو ینکا انحصار ٹر یشنزکے محفوظ آپر ینٹر

 ہے۔ گیا یابنا یرمعیا کرنے کے لیے یلسسٹمز کو تبد لاگیناا یتیکو روا یاریدخر کی ںسیٹو ٹاکی ( واکیوی ایچ ایف) نسییکوفر

 کمیو ٹنل

 

ی

 

ن 

 

ک

 

ٹ 
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ش

 سسٹمز 

 ٹنل کمیو کے حصوں میں یلسرنگوں کے ساتھ ر لمبی

 

ی
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 یہ۔ لنک پروجیکٹ یلبارہمولہ ر-نگر یسر-ہے، خاص طور پر ادھم پور گیا سسٹم کو لاگو کیا 

 ردعمل کی ہنگامیاور  سیفٹی یشنلسرنگوں کے اندر آپر ،بناتے ہیں یقینیمواصلات کو  یویڈبلاتعطل ر نکے درمیا زکنٹرول سینٹر یشنلاور آپر ںینوسسٹم ٹر

 ۔کو بڑھاتے ہیں ںصلاحیتو

 ورک ( نیٹاو ایف سی) فائبر کیبل آپٹیکل

گ، ٹیلی یدجد
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 کمیو یٹااور ڈ 

 

ی
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تک نئے  2025ہے۔ اکتوبر  گئی یطور پر وسعت د ںیاورک کو نما نیٹاو ایف سی  سہولت کے لیے کی 

 ۔ہو جائے گی روٹ کلومیٹر 67,233 یباًتقر یجگے، جس سے کل کور بچھائے جائیں زروٹ کلومیٹر 619کے او ایف سی 

 کا نظام معلومات اور رہنمائی کی مسافروں

فارم پر  نظام پلیٹ یہمدد ملے۔  تاکہ مسافروں کو ان کے کوچز کا پتہ لگانے میں گئے ہیں سسٹم نصب کیے نسپر کوچ گائیڈ ںاسٹیشنو 1,064مجموعی طور پر 

 انڈ ینفراہم کرتا ہے۔ ٹر یشندرست پوز کوچ کی
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 کی آمد/روانگی کی ینجو ٹر ،گئے ہیں پر نصب کیے ںاسٹیشنو 1,449 )ٹی آئی بی ایس(بورڈ 

 ۔وغیرہ ہوتے ہیں فارم نمبر نمبر، نام، وقت، اور پلیٹ ینٹر جس میں ،ہیں تےدکھا تتفصیلا

 انٹر لاکنگ انکالیکٹر/یکلالیکٹر

۔ گئے ہیں انٹر لاکنگ سسٹم فراہم کیے انکالیکٹر/یکلکے ساتھ الیکٹر یشنآپر یپر پوائنٹس اور سگنلز کے مرکز ںاسٹیشنو 6,660تک  2025 دسمبر

 ۔طور پر کم کرتے ہیں ںیاوجہ سے ہونے والے حادثات کو نما کی غلطی نظام انسانی یہ

  یوکنٹرول ڈ لینس یجیو

 

 

 (وی سی ڈی ایس) ائ

 کو و ںینوتمام ٹر کو بہتر بنانے کے لیے چوکسی کی روںڈرائیو ینٹر

 
ج

 

ن 

س

 

لٹ

 یوکنٹرول ڈ 

 

 

 ہے۔ گیا کیا سے لیس ائ

 اقدامات کے دوران حفاظتی دھند

 ر ویٹرر ،علاقوں میں برقی

ی 

 

فل

 

ن 

 

 

کٹ
  
ی
ما  بورڈ سگنل ماسٹوں پر نصب کیے و 
سگ

ماسٹ، تاکہ عملے کو آنے والے سگنلز سے آگاہ او ایچ ای سگنل سے آگے دو  ،گئے ہیں 

 کم ہو جائے۔ وجہ سے مرئیت جا سکے جب دھند کی کیا



س کو سے متاثرہ علاقوں میں دھند

 

لٹ

 

ن

 یوڈ فوگ سیفٹی پر مبنی جی پی ایسلوکو پا

 

 

 لسگنلز اور لیو انہیں ائسیوڈ یہ۔ ہیں گئی ( فراہم کیایسایف ایس ڈی ) ائ

 ہے۔ تک پہنچنے کے فاصلے کا اندازہ لگانے کے قابل بناتی کراسنگ گیٹس

 نگرانی حالت کی کی یلاور ر یکٹر

 فلو ڈ الٹراسونک

ن 

 

 

ٹ

 

ن 

 

 

ن

 

ش
ک

بنانے کے  یقینیکو بروقت ہٹانے کو  ںیلونقائص کا پتہ لگانے اور خراب ر کے اندرونی یلسے ر جانچ باقاعدگی ( کییڈ یفا یسا یو) 

 ہے۔ جاتی کی لیے

 مانیٹرنگ سسٹم)اوایم ایس

 

ن

 

 ش
ن لٹ
ش

کرنے، سفر کے  نشاندہی کے نقائص کی یککا استعمال کرتے ہوئے ٹر ٹریک ریکارڈنگ کارز)ٹی آر سی ایس( اور) او

 ہے۔ جاتی کی مسلسل نگرانی کی یکٹر کرنے کے لیے گوئی پیش کی تیاضرور بھال کی یکھکا اندازہ لگانے اور د رمعیا

 اثاثہ جات کا انتظام یکٹر ڈجیٹل

معقول منصوبہ  کی ہے تاکہ بحالی گیا یاسسٹم کو اپنا نگآن لائن مانیٹر پر مبنی یبو اثاثوں کی یکٹر سپورٹ سسٹم سمیت یساز اور فیصلہ بیس یٹاڈ یکٹر

 جا سکے۔ یاکو بہتر بنا تیتعینا اور وسائل کی یبند

 خلاصہ

مربوط، اور  ،یدجد یکفعال طور پر ا ےیلور کے نظام کا فائدہ اٹھاتے ہوئے ہندوستانی سے چلنے والے نگرانی اے آئیاور 5.0 کوچ آنے والے 4.0 کوچ

 اہلکاروں کی ےیلواور ر وںمسافر ،ہیں اعتبار کو مضبوط بنا رہی یشنلآپر لوجیزٹیکنا یہکر رہا ہے۔  تعمیر ڈھانچے کی نظر آنے والے حفاظتی مستقبل کے لیے

 ۔ہیں کے تحفظ کو بہتر بنا رہی تحیا اور جنگلی اضافہ میں صلاحیت ورک کی نیٹ حفاظت، مضافاتی ساتھ انفراسٹرکچر کی ساتھ ہی ،ہیں بنا رہی یقینیحفاظت کو 

متزلزل  غیر یکا کے لیے یاختراعات اور مسلسل بہتر سفر حفاظت، مقامی یہنفاذ تک  پر ملک گیر نےٹرائلز سے لے کر بڑے پیما فیلڈ پہلی میں 2016سن 

اور مستقبل  فتہ،یا قیطور پر تر تکنیکی دہیاسب سے محفوظ، سب سے ز میں دنیا ےیلور عمل درآمد ہوتا جا رہا ہے، ہندوستانی جیسے عزم کو ظاہر کرتا ہے۔ جیسے

 کرتا جا رہا ہے۔ طرف ترقی بننے کی یکسے ا ورکس میں نیٹ یلر رتیا کے لیے

 :حوالہ جات 
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