
ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਪਟੜੀਆਂ ’ਤੇ: ਕਵਚ ਅਤ ੇਏਆਈ ਭਾਰਤ ਨਾਲ ਮਜ਼ਬੂਤ ਹੋ ਰਹੀ ਭਾਰਤ ਖਵੱਚ ਰੇਲਵੇ ਸੁਰੱਖਿਆ 

 

 
ਮੁੱ ਿ ਗੱਲਾਂ 

• ਕਵਚ ਇੱਕ ਸਵਦਸੇੀ ਤਰੌ ’ਤੇ ਖਵਕਖਸਤ ਆਟੋਮੈਖਟਕ ਰੇਲ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀ ਹੈ। ਇਹ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਨੂੂੰ  ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤੇ ਟੱਕਰ ਰੋਕਥਾਮ ਦੋਵੇਂ 
ਸਮਰੱਥਾਵਾਂ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ। 

• ਕਵਚ ਨੂੂੰ  2,200 ਤੋਂ ਵੱਧ ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਰੇਲਵ ੇਪਟੜੀਆ ਂ’ਤੇ ਲਾਗੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। 

• ਕਵਚ 4.0 ਹੁਣ ਪੂੰਜ ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਜ਼ੋਨਾਂ ਖਵੱਚ 1,300 ਤੋਂ ਵੱਧ ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਰੇਲਵ ੇਪਟੜੀਆ ਂਨੂੂੰ  ਕਵਰ ਕਰਦਾ ਹੈ। 

• ਵੂੰ ਦੇ ਭਾਰਤ 4.0 ਆਪਣੇ ਉੱਨਤ ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤ ੇਤਕਨਾਲੋਜੀ ਢਾਂਚ ੇਦ ੇਖਹੱਸ ੇਵਜੋਂ ਕਵਚ 5.0 ਨੂੂੰ  ਸਾਮਲ ਕਰਨ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। 

  
 

ਜਾਣ-ਪਛਾਣ 

ਹਰ ਰੇਲ ਯਾਤਰਾ ਦ ੇਨਾਲ ਇੱਕ ਡੂੂੰ ਘਾ ਮਨੱੁਿੀ ਵਾਅਦਾ ਵੀ ਚਲਦਾ ਹੈ। ਪਖਰਵਾਰਾਂ ਨੂੂੰ  ਦਬੁਾਰਾ ਜੋੜਨ, ਕਾਖਮਆ ਂਨੂੂੰ  ਦਬੁਾਰਾ ਜੋੜਨ, ਘਰ ਵਾਪਸ ਜਾਣ ਅਤ ੇ
ਖਵਖਦਆਰਥੀਆ ਂਦੀ ਉਨਹ ਾਂ ਦੀਆਂ ਮੂੰ ਖਜ਼ਲਾਂ ਤੱਕ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਯਾਤਰਾ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਦਾ ਵਾਅਦਾ। ਇਸ ਵਾਅਦੇ ਨੂੂੰ  ਮਜ਼ਬਤੂ ਕਰਨ ਅਤ ੇਮੌਜੂਦਾ ਅਤ ੇ
ਭਖਵੱਿੀ ਆਵਾਜਾਈ ਚੁਣਤੌੀਆਂ ਨੂੂੰ  ਹੱਲ ਕਰਨ ਲਈ, ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਇੱਕ ਵੱਡ ੇਬਦਲਾਅ ਖਵੱਚੋਂ ਗੁਜ਼ਰ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਖਜਵੇਂ-ਖਜਵੇਂ ਰੇਲ ਆਵਾਜਾਈ ਵਧ ਰਹੀ ਹੈ, 
ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਆਪਣੀ ਗਤੀ ਅਤ ੇਸਮਰੱਥਾ ਵਧਾਉਣ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਸੁਰੱਖਿਆ ਨਾਲ ਸਮਝੌਤਾ ਕੀਤ ੇ ਖਬਨਾਂ ਡੱਖਬਆ,ਂ ਪਟੜੀਆ,ਂ ਟਰੈਕਸਨ 
ਪਾਵਰ ਅਤੇ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਸਮਤੇ ਮੌਜੂਦਾ ਸੂੰ ਪਤੀਆਂ ਦੀ ਕੁਸਲਤਾ ਨੂੂੰ  ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਕਰਨ ’ਤੇ ਖਧਆਨ ਕੇਂਖਦਰਤ ਕੀਤਾ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। 



ਇਹ ਸੁਰੱਖਿਆ ਕਰਾਂਤੀ ਭਾਰਤ ਦ ੇਸਵਦਸੇੀ ਤੌਰ ’ਤ ੇਖਵਕਖਸਤ ਆਟੋਮੈਖਟਕ ਟਰਨੇ ਪਰੋਟਕੈਸਨ (ਏਟੀਪੀ) ਖਸਸਟਮ ਕਵਚ ਵੱਲੋਂ ਚਲਾਇਆ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਉੱਨਤ 
ਏਆਈ-ਸਮਰਖਥਤ ਖਨਗਰਾਨੀ ਅਤ ੇਭਖਵੱਿਬਾਣੀ ਸਾਧਨਾਂ ਦ ੇਨਾਲ ਕਵਚ ਰੇਲਵ ੇਨੂੂੰ  ਇੱਕ ਸੁਰੱਖਿਆ ਵਾਤਾਵਰਣ ਬਣਾਉਣ ਖਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰ ਖਰਹਾ ਹੈ ਜੋ ਹਰ 
ਸਾਲ ਵਧੇਰੇ ਮਜ਼ਬੂਤ, ਤਜ਼ੇ ਅਤ ੇਭਰੋਸੇਮੂੰ ਦ ਬਣਦਾ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਇਸ ਦ ੇਨਤੀਜੇ ਵਜੋਂ ਰੇਲ ਹਾਦਖਸਆ ਂਖਵੱਚ ਤੇਜ਼ੀ ਨਾਲ ਕਮੀ ਆਈ ਹੈ। ਸਾਲ 2014-15 
ਖਵੱਚ 135 ਰੇਲ ਹਾਦਸ ੇਹੋਏ ਜੋ ਘੱਟ ਕੇ 2024-25 ਖਵੱਚ 31 ਅਤ ੇ2025-26 (ਨਵੂੰਬਰ ਤੱਕ) ਤੱਕ 11 ਰਖਹ ਗਏ। ਇਹ ਸਧੁਾਰ ਦੁਰਘਟਨਾ ਰੋਕਥਾਮ, 
ਆਧੁਖਨਕ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਖਵੱਚ ਖਨਵਸੇ ਅਤ ੇਹਰ ਯਾਤਰਾ ’ਤੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਵਚਨਬੱਧਤਾ ’ਤ ੇਖਧਆਨ ਕੇਂਖਦਰਤ ਕਰਦੇ ਹਨ। 

ਇਸ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਖਰਵਰਤਨ ਨੂੂੰ  ਲਗਾਤਾਰ ਖਵੱਤੀ ਖਨਵੇਸਾਂ ਰਾਹੀਂ ਮਜ਼ਬਤੂ ਕੀਤਾ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਆਪਣ ੇਸੁਰੱਖਿਆ ਿਰਚ ੇ ਖਵੱਚ ਲਗਾਤਾਰ 
ਵਾਧਾ ਕਰ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਇਸ ਨੇ 2013-14 ਖਵੱਚ ₹39,200 ਕਰੋੜ ਿਰਚ ਕੀਤ,ੇ ਜੋ ਖਕ 2022-23 ਖਵੱਚ ₹87,336 ਕਰੋੜ, 2023-24 ਖਵੱਚ 
₹1,01,662 ਕਰੋੜ, 2024-25 ਖਵੱਚ ₹1,14,022 ਕਰੜੋ ਅਤ ੇ 2025-26 ਖਵੱਚ ₹1,17,693 ਕਰੋੜ ਹੋ ਗਏ। ਇਹ ਪੂਰੇ ਰੇਲਵੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ 
ਸੁਰੱਖਿਆ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਨੂੂੰ  ਮਜ਼ਬੂਤ ਕਰਨ ਲਈ ਇਸ ਦੀ ਲੂੰ ਬੇ ਸਮੇਂ ਦੀ ਵਚਨਬੱਧਤਾ ਨੂੂੰ  ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

 

ਕਵਚ ਕੀ ਹੈ? 

ਕਵਚ ਇੱਕ ਸਵੈਚਾਖਲਤ ਸਖਥਤੀ ਸੂੰਬੂੰ ਧੀ ਜਾਗਰੂਕਤਾ ਪਰਣਾਲੀ ਹੈ। ਇਹ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਨੂੂੰ  ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤੇ ਦੁਰਘਟਨਾ ਰੋਕਥਾਮ ਸਮਰੱਥਾਵਾਂ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ। 
ਇਹ ਮਨੱੁਿੀ ਗਲਤੀ, ਸੂੰਚਾਲਨ ਸੀਮਾਵਾਂ ਅਤੇ ਉਪਕਰਣਾਂ ਦੀਆ ਂਅਸਫਲਤਾਵਾਂ ਕਾਰਨ ਹੋਣ ਵਾਲੀਆਂ ਿਤਰਨਾਕ ਘਟਨਾਵਾਂ ਤੋਂ ਬਚਾਉਂਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਤਰਹਾਂ, 
ਇਹ ਰੇਲਗੱਡੀ ਦੇ ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਵਾਧਾ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਖਸਸਟਮ ਟਰੇਨ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਨੂੂੰ  ਉਨਹ ਾਂ ਦ ੇਕੈਖਬਨਾਂ ਖਵੱਚ 
ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਜਾਣਕਾਰੀ ਦੇ ਸਮੇਂ ਖਸਰ ਖਡਸਪਲੇ ਪਰਦਾਨ ਕਰਕ ੇਸਹਾਇਤਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਅੱਗੇ ਵਧਣ ਦੀ ਇਜਾਜ਼ਤ, ਖਨਸਾਨਾ ਗਤੀ, ਖਨਸਾਨਾ ਦੂਰੀ ਅਤ ੇ
ਖਸਗਨਲ ਪਖਹਲਆੂ ਂਦਾ ਇਹ ਪਰਦਰਸਨ 120 ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਪਰਤੀ ਘੂੰ ਟਾ ਤੋਂ ਵੱਧ ਦੀ ਗਤੀ ’ਤੇ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਸੂੰਚਾਲਨ ਲਈ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। 

ਕਵਚ ਨੂੂੰ  ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਦ ੇ ਖਰਸਰਚ ਖਡਜ਼ਾਈਨ ਅਤੇ ਸਟੈਂਡਰਡ ਆਰਗੇਨਾਈਜ਼ੇਸਨ (ਆਰਡੀਐੈੱਸਓ) ਵੱਲੋਂ ਖਵਕਖਸਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। ਇਹ ਖਸਗਨਲ 
ਕਰਾਖਸੂੰਗ, ਬਹੁਤ ਖਜ਼ਆਦਾ ਗਤੀ ਅਤ ੇਟੱਕਰਾਂ ਤੋਂ ਟਰਨੇਾਂ ਦੀ ਰੱਖਿਆ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਸੁਰੱਖਿਆ ਦੀ ਇੱਕ ਵਾਧੂ ਪਰਤ ਪਰਦਾਨ ਕਰਕ ੇਭਾਰਤ ਦ ੇਹਾਈ-ਸਪੀਡ 
ਅਤੇ ਹਾਈ-ਡੈਨਖਸਟੀ ਰੇਲ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਦ ੇਸੂੰ ਚਾਲਨ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਭੂਖਮਕਾ ਖਨਭਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

 



ਕਵਚ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਖਕਉਂ ਹੈ? 

ਪਖਹਲਾਂ ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇ’ਤੇ ਰੇਲਗੱਡੀਆ ਂਦਾ ਸੂੰਚਾਲਨ ਮੁੱ ਿ ਤੌਰ ’ਤੇ ਟਰੈਕ-ਸਾਈਡ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਅਤ ੇਮਨੂੈਅਲ ਕੂੰ ਟਰੋਲ ’ਤ ੇਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਸੀ। ਆਧੁਖਨਕ 
ਇੂੰਟਰਲਾਖਕੂੰਗ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਨੇ ਖਬਨਾਂ ਸੱਕ ਸੁਰੱਖਿਆ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕੀਤਾ ਹੈ, ਪਰ ਰੇਲਗੱਡੀਆ ਂਦਾ ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਹੁਣ ਵੀ ਡਰਾਈਵਰ ਦੀ ਟਰੈਕ-ਸਾਈਡ ਖਸਗਨਲਾਂ 
ਨੂੂੰ  ਦੇਿਣ ਅਤੇ ਗਤੀ ਖਨਯੂੰਤਰਣ ਬਣਾਈ ਰੱਿਣ ਦੀ ਯੋਗਤਾ ’ਤੇ ਬਹੁਤ ਖਜ਼ਆਦਾ ਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਸੀ। ਇਸ ਮਨੱੁਿੀ-ਖਨਰਭਰ ਪਰਣਾਲੀ ਦੀਆਂ ਆਪਣੀਆ ਂ
ਸੀਮਾਵਾਂ ਸਨ। ਅਣਖਡੱਠ ਕੀਤੇ ਗਏ ਜਾਂ ਗਲਤ ਖਵਆਖਿਆ ਕੀਤ ੇਗਏ ਖਸਗਨਲਾਂ ਅਕਸਰ ਗੂੰਭੀਰ ਹਾਦਖਸਆਂ ਦਾ ਖ਼ਤਰਾ ਪੈਦਾ ਕਰਦੇ ਸਨ। 

ਰਵਾਇਤੀ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਨਾਲ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਨੂੂੰ  ਖਨਰਧਾਖਰਤ ਗਤੀ, ਟੀਚਾਗਤ ਦੂਰੀ, ਖਕਸੇ ਵੀ ਿਾਸ ਸਮੇਂ ਖਵੱਚ ਸਖਥਤੀ ਅਤ ੇਪਟੜੀ ਦੇ ਝੁਕਾਅ 
ਬਾਰੇ ਜਾਣਕਾਰੀ ਆਪਣ ੇਕੈਖਬਨ ਖਵੱਚ ਨਹੀਂ ਖਮਲ ਪਾਉਂਦੀ ਸੀ। ਪਟੜੀਆ ਂਦੇ ਮੋੜਾਂ ਅਤੇ ਿਰਾਬ ਮਸੌਮ ਕਾਰਨ ਖਸਗਨਲ ਖਦਰਸਟੀ ਪਰਭਾਖਵਤ ਹੁੂੰ ਦੀ ਸੀ। 
ਸੁਰੱਖਿਆ ਕਾਰਨਾਂ ਕਰਕ ੇਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਖਵਚਕਾਰ ਬਹੁਤ ਖਜ਼ਆਦਾ ਦੂਰੀਆ ਂਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਸਮਰੱਥਾ ਨੂੂੰ  ਘਟਾ ਖਦੱਤਾ। ਖਬਨਾਂ ਖਕਸ ੇਚੇਤਾਵਨੀ ਦ ੇ
ਰੁਕਾਵਟ ਵਾਲੇ ਖਹੱਖਸਆਂ ਰਾਹੀਂ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਚਲਾਉਣ ਨਾਲ ਜੋਿਮ ਹੋਰ ਵਧ ਖਗਆ। 

ਇਨਹ ਾਂ ਚੁਣਤੌੀਆਂ ਦ ੇਨਾਲ ਹੀ ਲਾਲ ਖਸਗਨਲ ਜੂੰ ਖਪੂੰਗ ਦੀਆਂ ਘਟਨਾਵਾਂ, ਤੇਜ਼ ਰਫ਼ਤਾਰ ’ਤੇ ਘੱਟ ਪਰਤੀਖਕਖਰਆ ਸਮਾਂ, ਸੀਮਤ ਸਖਥਤੀ ਸੂੰ ਬੂੰ ਧੀ ਜਾਗਰੂਕਤਾ 
ਅਤੇ ਿਾਸ ਕਰਕੇ ਉੱਤਰੀ ਭਾਰਤ ਖਵੱਚ ਧੁੂੰ ਦ ਅਤ ੇਘੱਟ ਖਦਰਸਟੀ ਦੀਆ ਂਸਖਥਤੀਆਂ ਨੇ ਆਟੋਮੈਖਟਕ ਟਰਨੇ ਸਰੱੁਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੂੂੰ  ਹੋਰ ਵਧਾ ਖਦੱਤਾ। 

ਏਟੀਪੀ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਨੂੂੰ  ਰੇਲਗੱਡੀ ਦ ੇਸਥਾਨ, ਗਤੀ ਅਤ ੇਅੱਗੇ ਵਧਣ ਦੀ ਇਜਾਜ਼ਤ ਦੀ ਖਨਰੂੰਤਰ ਖਨਗਰਾਨੀ ਕਰਨ ਲਈ ਖਵਕਖਸਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਇਹ 
ਅਸੁਰੱਖਿਅਤ ਕਾਰਜਾਂ ਨੂੂੰ  ਰੋਕਣ ਲਈ ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਦਿਲਅੂੰਦਾਜ਼ੀ ਵੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੇ ਹਨ। ਖਜਵੇਂ-ਖਜਵੇਂ ਟਰੈਖਫਕ ਘਣਤਾ ਅਤ ੇਸੂੰਚਾਲਨ ਗਤੀ ਵਧਦੀ ਹੈ, ਰੇਲ 
ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤੇ ਭਰੋਸਯੇੋਗਤਾ ਬਣਾਈ ਰੱਿਣ ਲਈ ਇਨਹ ਾਂ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੋ ਗਈ ਹੈ। ਕਵਚ ਖਨਰੂੰਤਰ, ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਸਖਥਤੀ ਜਾਣਕਾਰੀ 
ਪਰਦਾਨ ਕਰਕੇ ਅਤੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਾਪਦੂੰਡਾਂ ਨੂੂੰ  ਆਪਣੇ ਆਪ ਲਾਗੂ ਕਰਕ ੇ ਇਸ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੂੂੰ  ਪੂਰਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਸੇਫਟੀ ਇੂੰਟੈਗਖਰਟੀ ਲੈਵਲ 4 
(ਐੈੱਸਆਈਐੈੱਲ 4) ਪਰਮਾਖਣਤ ਹੈ, ਜੋ ਰੇਲਵ ੇ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਖਵੱਚ ਸਭ ਤੋਂ ਉੱਚ ੇ ਗਲੋਬਲ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਾਪਦੂੰਡਾਂ ਖਵੱਚੋਂ ਇੱਕ ਹੈ। ਟਰਨੇ ’ਤ ੇ ਜਾਣਕਾਰੀ, 
ਟਰੈਕਸਾਈਡ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਅਤੇ ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਦਿਲਅੂੰਦਾਜ਼ੀ ਨੂੂੰ  ਏਕੀਖਕਰਤ ਕਰਕੇ, ਇਹ ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਦ ੇਕਾਰਜਾਂ ਦੀ ਸੁਰੱਖਿਆ, ਭਰੋਸੇਯੋਗਤਾ ਅਤ ੇਮਜ਼ਬਤੂੀ 
ਨੂੂੰ  ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਤੌਰ ’ਤੇ ਵਧਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

  

ਕਵਚ ਦ ੇਫਾਇਦ ੇ



• ਟਰੇਨ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਲਈ ਵਰਤੋਂ ਖਵੱਚ ਆਸਾਨ ਕੈਖਬਨ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ। 

• ਮਲਟੀ-ਵੈਂਡਰ ਇੂੰਟਰਓਪਰੇਬੀਖਲਟੀ - ਇੱਕ ਸਪਲਾਇਰ ’ਤੇ ਕੋਈ ਖਨਰਭਰਤਾ ਨਹੀਂ। 

• ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਦੀਆ ਂਿਾਸ ਜ਼ਰੂਰਤਾਂ ਅਤੇ ਸਖਥਤੀਆਂ ਦੇ ਅਨੁਸਾਰ। 

• ਧੁੂੰ ਦ ਵਾਲੇ ਮਸੌਮ ਖਵੱਚ ਸੁਰੱਖਿਆ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਦਾ ਹੈ। 

• ਤੇਜ਼ ਗਤੀ ਖਵੱਚ ਪਰਭਾਵਸਾਲੀ। 

• ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਦੀਆ ਂਗਤੀਖਵਧੀਆਂ ਦੀ ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਕੇਂਦਰੀਖਕਰਤ ਖਨਗਰਾਨੀ ਨੂੂੰ  ਸਮਰੱਥ ਬਣਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

 

ਕਵਚ ਦ ੇਕੂੰਮ ਕਰਨ ਦਾ ਤਰੀਕਾ 

ਕਵਚ ਇੱਕ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਅਲਟਰਾ ਹਾਈ ਫਰੀਕੁਐਸਂੀ (ਯੂਐੈੱਚਐੈੱਫ) ਰੇਡੀਓ ਐਟਂੀਨਾ ਅਤ ੇ ਟਰੈਕ-ਮਾਊਂਟਡ ਰੇਡੀਓ ਫਰੀਕਐੁਸਂੀ ਆਈਡੈਂਟੀਖਫਕਸੇਨ 
(ਆਰਐੈੱਫਆਈਡੀ) ਟੈਗਾਂ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਦ ੇਹੋਏ ਟਰਕੈਸਾਈਡ ਖਸਸਟਮ ਅਤੇ ਲੋਕਮੋੋਖਟਵ ਖਵਚਕਾਰ ਖਨਰੂੰਤਰ ਰੀਅਲ-ਟਾਈਮ ਸੂੰਚਾਰ ਰਾਹੀਂ ਕੂੰ ਮ ਕਰਦਾ ਹੈ। 
ਇਹ ਟੈਗ ਸਹੀ ਰੇਲ ਸਖਥਤੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਜਦੋਂ ਖਕ 'ਵੇ-ਸਾਈਡ' (ਸਟੇਸਨਰੀ) ਯੂਖਨਟ ਸਟਸੇਨ ਇੂੰਟਰਲਾਖਕੂੰਗ ਖਸਸਟਮ ਤੋਂ ਲਾਈਵ ਡੇਟਾ ਇਕੱਠਾ 
ਕਰਦਾ ਹੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਖਸਗਨਲ ਸਖਥਤੀ, ਪੁਆਇੂੰਟ ਸਖਥਤੀ, ਟਰੈਕ ’ਤੇ ਰੇਲਗੱਡੀ ਦੀ ਮੌਜੂਦਗੀ ਅਤੇ ਰੂਟ ਸਖਥਤੀ ਸਾਮਲ ਹੈ। 

ਇਸ ਜਾਣਕਾਰੀ ਦੇ ਨਾਲ-ਨਾਲ ਟਰਨੇ ਦੀ ਸਖਥਤੀ, ਗਤੀ, ਅਤੇ ਟਰੈਕ ਪਰੋਫਾਈਲ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਢਲਾਣ ਅਤੇ ਗਤੀ ਸੀਮਾ) ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਦੇ ਹੋਏ, 'ਵੇ-ਸਾਈਡ' 
ਖਸਸਟਮ 'ਮੂਵਮੈਂਟ ਅਥਾਰਟੀ' ਦੀ ਗਣਨਾ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਜੋ ਟਰਨੇ ਨੂੂੰ  ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਦੂਰੀ ਦ ੇਅੂੰਦਰ ਜਾਣ ਦੀ ਆਖਗਆ ਖਦੂੰਦਾ ਹੈ, ਅਤ ੇਇਸ ਨੂੂੰ  ਔਨ-ਬੋਰਡ ਕਵਚ 
ਯੂਖਨਟ ਨੂੂੰ  ਸੂੰ ਚਾਖਰਤ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਔਨ-ਬੋਰਡ ਖਸਸਟਮ ਲਗਾਤਾਰ ਟਰਨੇ ਦੀ ਗਤੀ ਦੀ ਖਨਗਰਾਨੀ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਲੋਕੋਮੋਖਟਵ ਡਰਾਈਵਰ ਨੂੂੰ  ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ 
ਜਾਣਕਾਰੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਓਪਰੇਖਟੂੰਗ ਸਖਥਤੀਆ ਂਲਈ 'ਬਰੇਖਕੂੰ ਗ ਕਰਵਸ' ਖਤਆਰ ਕਰਦਾ ਹੈ। 



 
 

ਜੇਕਰ ਕਈੋ ਰੇਲਗੱਡੀ ਖ਼ਤਰੇ ਦੇ ਸੂੰ ਕਤੇ ਦ ੇਨੇੜ ੇਆਉਂਦੀ ਹੈ, ਖਨਰਧਾਰਤ ਗਤੀ ਤੋਂ ਵੱਧ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਜਾਂ ਸਹੀ ਰਸਤ ੇਤੋਂ ਭਟਕ ਜਾਂਦੀ ਹੈ, ਤਾਂ ਕਵਚ ਆਪਣੇ 
ਆਪ ਬਰੇਕ ਲਗਾ ਖਦੂੰਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਖਕਸੇ ਵੀ ਖ਼ਤਰੇ ਤੋਂ ਬਚਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਸੂੰ ਭਾਵੀ ਟੱਕਰਾਂ ਨੂੂੰ  ਰੋਕਦਾ ਹੈ। ਬਲਾਕ ਸੈਕਸ਼ਨਾਂ ਖਵੱਚ, ਜੇਕਰ ਦੋ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਇੱਕ ਦੂਜੇ 
ਦੇ ਨੇੜ ੇਆਉਂਦੀਆ ਂਹਨ, ਤਾਂ ਖਸਸਟਮ ਆਪਣੇ ਆਪ ਦੋਵਾਂ ਨੂੂੰ  ਰੋਕਣ ਦੀ ਕਮਾਂਡ ਖਦੂੰ ਦਾ ਹੈ। 

ਸਾਰੇ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਸੂੰਚਾਲਨ ਪਰੋਗਰਾਮ ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਖਦੱਿ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਇੱਕ ਕੇਂਦਰੀ ਖਨਗਰਾਨੀ ਪਰਣਾਲੀ ਖਵੱਚ ਪਰਸਾਖਰਤ ਕੀਤ ੇਜਾਂਦੇ 
ਹਨ, ਜਦੋਂ ਖਕ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਸੂੰਚਾਰ ਪਰੋਟਕੋਲੋ ਅਤੇ ਪਰਮਾਣੀਕਰਨ ਖਵਧੀ ਖਸਸਟਮ ਨੂੂੰ  ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਰੱਿਦੀਆਂ ਹਨ। 

 

ਕਵਚ ਦੀਆਂ ਸੁਰੱਖਿਆ ਖਵਸਸੇਤਾਵਾਂ 



ਇਸ ਸੂੰਚਾਲਨ ਢਾਂਚੇ ਦੇ ਸਖਹਯੋਗ ਨਾਲ ਕਵਚ ਖਬਲਟ-ਇਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਖਵਸਸੇਤਾਵਾਂ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ ਜੋ ਹਾਦਖਸਆਂ ਨੂੂੰ  ਰੋਕਦ ੇਹਨ ਅਤ ੇਡਰਾਈਵਰ ਦੀ 
ਸੁਚੇਤਤਾ ਨੂੂੰ  ਵਧਾਉਂਦ ੇਹਨ। ਇਹ ਖਸਸਟਮ ਸਵੈਚਾਖਲਤ ਦਿਲਅੂੰਦਾਜ਼ੀ ਅਤ ੇਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਸਰਹੱਦੀ ਖਨਗਰਾਨੀ ਦੁਆਰਾ ਕਾਰਜਸੀਲ ਕਰਮ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ 
ਬਣਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

• ਖਸਗਨਲ ਪਾਰ ਕਰਨ ਜਾਂ ਖ਼ਤਰੇ ਦੀ ਸਖਥਤੀ ਖਵੱਚ ਖਸਗਨਲ ਤੋਂ ਪਖਹਲਾਂ ਟਰੇਨ ਨੂੂੰ  ਆਪਣੇ ਆਪ ਰੋਕਣਾ। 

• ਆਵਾਜਾਈ ਅਖਧਕਾਰ, ਟੀਚਾਗਤ ਦੂਰੀ, ਗਤੀ, ਅਤੇ ਖਸਗਨਲ ਸੂੰਕੇਤਾਂ ਦ ੇਪਰਦਰਸਨ ਦੇ ਨਾਲ ਕੈਬ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ। 

• ਰੇਲਗੱਡੀ ਲਈ ਖਨਰੂੰਤਰ ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਜਾਣਕਾਰੀ ਅਤੇ ਅਪਡਟੇਸ। 

• ਮੋੜਾਂ ’ਤੇ ਗਤੀ ਘਟਾਉਣ ਦਾ ਸਖ਼ਤੀ ਨਾਲ ਲਾਗੂ ਕਰਨਾ। 

• ਪੂਰੇ ਰੂਟ ’ਤ ੇਖਨਰਧਾਰਤ ਗਤੀ ਸੀਮਾਵਾਂ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ। 

• ਅਸਥਾਈ ਗਤੀ ਸੀਮਾਵਾਂ ਦੀ ਪਾਲਣਾ (ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਟਸੈਖਟੂੰਗ ਖਵੱਚ)। 

• ਰੇਲਵੇ ਕਰਾਖਸੂੰਗਾਂ ਦੇ ਨੇੜੇ ਪਹੁੂੰ ਚਣ ’ਤੇ ਆਟੋਮੈਖਟਕ ਹਾਰਨ ਵੱਜਣਾ। 

• ਰੋਲ-ਬੈਕ/ਰੋਲ-ਫਾਰਵਰਡ ਸੁਰੱਖਿਆ - ਟਰੇਨ ਨੂੂੰ  ਅਣਜਾਣੇ ਖਵੱਚ ਖਪੱਛ ੇਜਾਂ ਅੱਗੇ ਘੁੂੰ ਮਣ ਤੋਂ ਰੋਕਦੀ ਹੈ, ਿਾਸ ਕਰਕ ੇਢਲਾਣਾਂ ’ਤੇ ਜਾਂ ਰੁਕਦ ੇਸਮੇਂ। 

• ਸਾਰੀਆਂ ਖਕਸਮਾਂ ਦੀਆ ਂਰੇਲ ਟੱਕਰਾਂ ਦੀ ਰਕੋਥਾਮ: ਹੈੈੱਡ-ਆਨ, ਰੀਅਰ-ਐਡਂ, ਅਤੇ ਸਾਈਡ-ਆਨ ਟੱਕਰਾਂ। 

• ਨਾਜ਼ਕੁ ਸਖਥਤੀਆ ਂਖਵੱਚ ਤੁਰੂੰਤ ਐਮਰਜੈਂਸੀ ਸੁਨੇਹਾ ਜਾਰੀ ਕਰਨਾ। 

• ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਲਈ ਟਰੇਨ ਦੀ ਲੂੰ ਬਾਈ ਦੀ ਖਮਣਤੀ। 

• ਸੂੰ ਖਟੂੰ ਗ ਦੌਰਾਨ ਖਨਰਧਾਰਤ ਸੀਮਾਵਾਂ ਅਤੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਾਪਦੂੰਡਾਂ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ। 

• ਨ ੈੱਟਵਰਕ ’ਤੇ ਰੇਲਗੱਡੀ ਦੀ ਗਤੀ ਦੀ ਕੇਂਦਰੀਖਕਰਤ ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਖਨਗਰਾਨੀ। 

 



ਕਵਚ ਦਾ ਖਵਕਾਸ 

ਕਵਚ ਦਾ ਖਵਕਾਸ ਅਤ ੇਤੈਨਾਤੀ ਪੜਾਅਵਾਰ ਅਤ ੇਯੋਜਨਾਬੱਧ ਢੂੰਗ ਨਾਲ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਯਾਤਰੀ ਰੇਲਗੱਡੀਆ ਂ’ਤ ੇਸੁਰੂਆਤੀ ਫੀਲਡ ਟਰਾਇਲ ਫਰਵਰੀ 
2016 ਖਵੱਚ ਸੁਰੂ ਹੋਏ ਸਨ। ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਅਨੁਭਵ ਅਤੇ ਇੱਕ ਸੁਤੂੰ ਤਰ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਲੁਾਂਕਣਕਰਤਾ ਵੱਲੋਂ ਕੀਤ ੇਗਏ ਇੱਕ ਸੁਤੂੰਤਰ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਲੁਾਂਕਣ ਦੇ ਅਧਾਰ 
’ਤੇ 2018-19 ਦੌਰਾਨ ਖਤੂੰਨ ਫਰਮਾਂ ਨੂੂੰ  ਕਵਚ ਸੂੰਸਕਰਣ 3.2 ਦੀ ਸਪਲਾਈ ਕਰਨ ਲਈ ਮਨਜ਼ਰੂੀ ਖਦੱਤੀ ਗਈ ਸੀ। 

ਦੱਿਣੀ ਮੱਧ ਰੇਲਵੇ ’ਤੇ 1,465 ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਤੋਂ ਵੱਧ ਦੇ ਟਰੈਕ ਦੇ ਤਜਰਬ ੇਦ ੇਅਧਾਰ ’ਤ ੇਖਸਸਟਮ ਸਧੁਾਰਾਂ ਅਤੇ ਅਪਗਰੇਡਾਂ ਰਾਹੀਂ ਲਗਾਤਾਰ ਖਵਕਖਸਤ ਹੋ 
ਖਰਹਾ ਹੈ। ਇਨਹ ਾਂ ਖਵਕਾਸਾਂ ਦੇ ਨਤੀਜੇ ਵਜੋਂ ਸੋਧੀਆਂ ਗਈਆਂ ਖਵਸਸੇਤਾਵਾਂ ਆਈਆ ਂਹਨ, ਇਸ ਦੀ ਕਾਰਜਸੀਲਤਾ ਖਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੋਇਆ ਹੈ ਅਤ ੇਇਸ ਨੂੂੰ  ਭਾਰਤੀ 
ਰੇਲਵੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਖਵਆਪਕ ਐਪਲੀਕਸੇਨ ਲਈ ਵਧੇਰੇ ਢੁਕਵਾਂ ਬਣਾਇਆ ਖਗਆ ਹੈ। 

ਇਸ ਤੋਂ ਬਾਅਦ, ਜੁਲਾਈ 2020 ਖਵੱਚ 'ਕਵਚ' ਨੂੂੰ  ਰਾਸਟਰੀ ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਟਰਨੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀ ਵਜੋਂ ਅਪਣਾਇਆ ਖਗਆ। ਇਸ ਦ ੇਲਾਗੂਕਰਨ ਖਵੱਚ 
ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚਾ, ਔਨ-ਬੋਰਡ ਅਤੇ ਸੂੰ ਚਾਰ-ਸਬੂੰਧਤ ਗਤੀਖਵਧੀਆ ਂਸਾਮਲ ਹਨ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਭਰੋਸਯੇੋਗ ਖਸਸਟਮ ਸੂੰਚਾਲਨ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦ ੇਦੂਰਸੂੰਚਾਰ ਅਤੇ 
ਆਪਟੀਕਲ ਫਾਈਬਰ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਦ ੇਨਾਲ-ਨਾਲ ਟਰੈਕਸਾਈਡ, ਸਟੇਸਨ-ਅਧਾਰਤ ਅਤੇ ਲੋਕੋਮੋਖਟਵ-ਜਖਨਤ ਉਪਕਰਣਾਂ ਦੀ ਖਵਵਸਥਾ ਸਾਮਲ ਹੈ। 

ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਅਨੁਭਵਾਂ ਅਤੇ ਸੁਤੂੰ ਤਰ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਲੁਾਂਕਣਾਂ ਦੇ ਅਧਾਰ ਤੇ ਖਨਰੂੰਤਰ ਸੁਧਾਰਾਂ ਨੇ ਜੁਲਾਈ 2024 ਖਵੱਚ 'ਕਵਚ ਸੂੰਸਕਰਣ 4.0' ਨੂੂੰ  ਪਰਵਾਨਗੀ 
ਖਦੱਤੀ। ਇਹ ਰੇਲਵ ੇਸੁਰੱਖਿਆ ਦ ੇਿੇਤਰ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਮੀਲ ਪੱਥਰ ਹੈ ਅਤ ੇਭਾਰਤ ਦੇ ਖਵਖਭੂੰਨ ਅਤ ੇਉੱਚ-ਘਣਤਾ ਵਾਲੇ ਰੇਲ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਦੀਆ ਂ
ਜ਼ਰੂਰਤਾਂ ਨੂੂੰ  ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਲਈ ਖਤਆਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਕਵਚ 4.0 ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਕਦਮ ਹੈ। 

 



 
 

ਇਹ ਯੋਜਨਾਬੱਧ ਅੱਪਗਰੇਡ "ਕਵਚ 4.0" ਨੂੂੰ  ਵਧੇਰੇ ਮਜ਼ਬਤੂ, ਤੇਜ਼ ਅਤੇ ਭਾਰਤ ਦੇ ਖਵਖਭੂੰਨ ਅਤ ੇਉੱਚ-ਘਣਤਾ ਵਾਲੇ ਰੇਲ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਵੱਡੇ ਪੱਧਰ ’ਤ ੇ
ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਢੁਕਵਾਂ ਬਣਾਉਂਦੇ ਹਨ। ਇਸ ਖਸਸਟਮ ਨੂੂੰ  ਖਵਸਵਖਵਆਪੀ ਸੁਰੱਖਿਆ ਮਾਪਦੂੰਡਾਂ ਨੂੂੰ  ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਲਈ ਇੱਕ ਸਤੁੂੰ ਤਰ ਸੁਰੱਖਿਆ 
ਮੁਲਾਂਕਣਕਰਤਾ ਵੱਲੋਂ ਵੀ ਪਰਮਾਖਣਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। 

ਅਪਰੈਲ 2025 ਖਵੱਚ, ਉਪਨਗਰੀਏ ਸੈਕਸ਼ਨਾਂ ਲਈ ਖਤਆਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਇੱਕ ਉੱਨਤ ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤ ੇਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਪਰਣਾਲੀ 'ਕਵਚ 5.0' ਦੀ ਸੁਰੂਆਤ ਦਾ 
ਐਲਾਨ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਇਸ ਨਾਲ ਰੇਲ ਅੂੰਤਰਾਲਾਂ ਨੂੂੰ  ਕਾਫ਼ੀ ਘਟਾਉਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਹੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਸਰੱੁਖਿਆ ਅਤੇ ਕੁਸਲ ਸੂੰਚਾਲਨ ਨੂੂੰ  ਬਣਾਈ ਰੱਿਦ ੇਹੋਏ 
ਰੇਲ ਦੀ ਬਾਰੂੰਬਾਰਤਾ ਵਧੇਗੀ। 'ਵੂੰ ਦੇ ਭਾਰਤ 4.0' ਖਵੱਚ ਆਪਣੇ ਉੱਨਤ ਸਰੱੁਖਿਆ ਅਤੇ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚ ੇਦ ੇ ਖਹੱਸੇ ਵਜੋਂ ਭਾਰਤ ਦੇ ਸਵਦਸੇੀ 
ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਟਰਨੇ ਪਰਟੋੈਕਸਨ ਖਸਸਟਮ ਦੇ ਅਗਲੇ ਸੂੰਸਕਰਣ 'ਕਵਚ 5.0' ਨੂੂੰ  ਸਾਮਲ ਕਰਨ ਦੀ ਕਲਪਨਾ ਕੀਤੀ ਗਈ ਹੈ। 



 
  

ਕਵਚ ਰਣਨੀਤੀ ਅਤ ੇਪਰਗਤੀ 



ਲਗਭਗ 96% ਰੇਲਵੇ ਆਵਾਜਾਈ ਉੱਚ-ਘਣਤਾ ਵਾਲੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ (ਐੈੱਚਡੀਐੈੱਨ) ਅਤੇ ਭਾਰੀ ਵਰਤੇ ਗਏ ਨ ੈੱਟਵਰਕ (ਐੈੱਚਯਐੂੈੱਨ) ਰੂਟਾਂ ’ਤੇ ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ 
ਹੈ। ਇਸ ਆਵਾਜਾਈ ਦੀ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਆਵਾਜਾਈ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ, ਕਵਚ ਲਾਗੂ ਕਰਨਾ ਰੇਲਵੇ ਬੋਰਡ ਵੱਲੋਂ ਪਖਰਭਾਖਸਤ ਤਰਜੀਹਾਂ ਦੇ ਅਧਾਰ ’ਤ ੇ
ਇੱਕ ਕੇਂਖਦਰਤ ਢੂੰਗ ਨਾਲ ਕੀਤਾ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ: 

• ਪਖਹਲੀ ਤਰਜੀਹ: ਨਵੀਂ ਖਦੱਲੀ-ਮੁੂੰ ਬਈ ਅਤ ੇ ਨਵੀਂ ਖਦੱਲੀ-ਹਾਵੜਾ ਸੈਕਸਨਾਂ ਸਮਤੇ ਉੱਚ-ਘਣਤਾ ਵਾਲੇ ਰੂਟਾਂ ਨੂੂੰ  ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਬਲਾਕ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ 
(ਏਬੀਐੈੱਸ) ਅਤ ੇਕੇਂਦਰੀਖਕਰਤ ਟਰੈਖਫਕ ਕੂੰਟਰੋਲ (ਸੀਟੀਸੀ) ਦੇ ਨਾਲ 160 ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਪਰਤੀ ਘੂੰ ਟਾ ਦੀ ਰਫ਼ਤਾਰ ਨਾਲ ਮਨਜ਼ਰੂੀ ਖਦੱਤੀ ਗਈ ਹੈ, ਖਜੱਥ ੇ
ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਇੱਕ ਦੂਜੇ ਦ ੇਨੇੜ ੇਚੱਲਦੀਆਂ ਹਨ, ਅਤ ੇਮਨੱੁਿੀ ਗਲਤੀ ਦਾ ਜੋਿਮ ਵੱਧ ਹੁੂੰਦਾ ਹੈ। 

• ਦੂਜੀ ਤਰਜੀਹ: ਬਹੁਤ ਖਜ਼ਆਦਾ ਉਪਯੋਗ ਵਾਲੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਰੂਟ, ਖਜੱਥੇ ਏਬੀਐੈੱਸ ਅਤੇ ਸੀਟੀਸੀ ਸਹੂਲਤਾਂ ਉਪਲਬਧ ਹਨ। 

• ਤੀਜੀ ਤਰਜੀਹ: ਹੋਰ ਯਾਤਰੀ ਉੱਚ-ਘਣਤਾ ਵਾਲੇ ਰੂਟ, ਜੋ ਏਬੀਐੈੱਸ (ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਬਲਾਕ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ) ਨਾਲ ਲੈਸ ਹਨ। 

• ਚੌਥੀ ਤਰਜੀਹ: ਬਾਕੀ ਸਾਰੇ ਰੂਟ। 

 

ਖਵਆਪਕ ਅਜ਼ਮਾਇਸਾਂ ਤੋਂ ਬਾਅਦ, 'ਕਵਚ 4.0' ਨੂੂੰ  ਸੁਰੂ ਖਵੱਚ 738 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤੇ ਚਾਲੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। ਇਸ ਖਵੱਚ ਖਦੱਲੀ-ਮੁੂੰ ਬਈ ਰੂਟ ’ਤ ੇ
ਪਲਵਲ-ਮਥੁਰਾ-ਨਾਗਦਾ ਸੈਕਸਨ (633 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ) ਅਤੇ ਖਦੱਲੀ-ਹਾਵੜਾ ਰੂਟ ’ਤੇ ਹਾਵੜਾ-ਬਰਧਮਾਨ ਸੈਕਸਨ (105 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ) ਸਾਮਲ 
ਹਨ। ਉਦੋਂ ਤੋਂ, ਖਦੱਲੀ-ਮੁੂੰ ਬਈ ਅਤ ੇਖਦੱਲੀ-ਹਾਵੜਾ ਕਰੋੀਡੋਰ ਦੋਵਾਂ ਦ ੇਬਾਕੀ ਸਕੈਸ਼ਨਾਂ ’ਤੇ ਕਵਚ ਲਾਗੂ ਕਰਨਾ ਸੁਰੂ ਕਰ ਖਦੱਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। 

ਚੱਲ ਰਹੇ ਖਵਸਥਾਰ ਦ ੇਖਹੱਸੇ ਵਜੋਂ, ਗੁਜਰਾਤ ਖਵੱਚ ਪਖਹਲੇ ਸਕੈਸ਼ਨ—ਬਾਜਵਾ (ਵਡੋਦਰਾ) ਅਤ ੇਅਖਹਮਦਾਬਾਦ ਦਰਖਮਆਨ 96 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤੇ 'ਕਵਚ 
4.0' ਨੂੂੰ  ਚਾਲੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਇਹ ਨਵੇਂ ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਿੇਤਰਾਂ ਖਵੱਚ ਇਸ ਦੇ ਪਰਵੇਸ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਮੀਲ ਪੱਥਰ ਹੈ। 

 

ਜਨਵਰੀ 2026 ਖਵੱਚ, ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਨੇ ਇੱਕ ਮਹੀਨੇ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਖਦਨ ਖਵੱਚ 472.3 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤੇ 'ਕਵਚ 4.0' ਸਰੱੁਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀ ਸਥਾਪਤ 
ਕਰਕ ੇਇੱਕ ਵੱਡਾ ਮੀਲ ਪੱਥਰ ਪਰਾਪਤ ਕੀਤਾ, ਜੋ ਖਕ ਹੁਣ ਤੱਕ ਦਾ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ ਹੈ। ਨਵੇਂ ਕਵਰ ਕੀਤ ੇਗਏ ਰੂਟਾਂ ਖਵੱਚ ਪੱਛਮੀ ਰੇਲਵ ੇ’ਤ ੇਵਡੋਦਰਾ-ਖਵਰਾਰ 
(344 ਖਕਲੋਮੀਟਰ), ਉੱਤਰੀ ਰੇਲਵੇ ’ਤੇ ਤੁਗਲਕਾਬਾਦ ਜੂੰਕਸਨ ਕੈਖਬਨ-ਪਲਵਲ (35 ਖਕਲੋਮੀਟਰ), ਅਤੇ ਪੂਰਬੀ ਮੱਧ ਰੇਲਵ ੇ’ਤੇ ਮਾਨਪੁਰ-ਸਰਮਤਨਾਰ 



(93.3 ਖਕਲੋਮੀਟਰ) ਸਾਮਲ ਹਨ। ਇਸ ਖਵਸਥਾਰ ਦ ੇਨਾਲ, 'ਕਵਚ 4.0' ਹੁਣ ਪੂੰਜ ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਜ਼ੋਨਾਂ ਖਵੱਚ 1,306.3 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਨੂੂੰ  ਕਵਰ 
ਕਰਦਾ ਹੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਖਦੱਲੀ-ਮੁੂੰ ਬਈ ਅਤ ੇ ਖਦੱਲੀ-ਹਾਵੜਾ ਵਰਗੇ ਮੁੱ ਿ ਗਖਲਆਖਰਆ ਂ ’ਤ ੇਸੁਰੱਖਿਆ ਮਜ਼ਬਤੂ ਹੁੂੰ ਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, 2,667 ਰੂਟ 
ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤ ੇਕੂੰ ਮ ਨੂੂੰ  ਮਨਜ਼ਰੂੀ ਦ ੇਖਦੱਤੀ ਗਈ ਹੈ ਅਤੇ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਲਾਗੂ ਕੀਤਾ ਜਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। 

 

ਇਸ ਖਸਸਟਮ ਦਾ 'ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਬਰੇਖਕੂੰ ਗ ਟਰਾਇਲ' ਰਾਹੀਂ ਸਫਲਤਾਪੂਰਵਕ ਟਸੈਟ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਇਸ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, ਵਡਦੋਰਾ-ਨਾਗਦਾ ਅਤ ੇਖਵਰਾਰ-ਮੁੂੰ ਬਈ 
ਸੈਂਟਰਲ ਸਕੈਸਨਾਂ ਸਮੇਤ ਹੋਰ ਸੈਕਸਨਾਂ ’ਤੇ ਖਵਸਥਾਰ ਦਾ ਕੂੰ ਮ ਤੇਜ਼ੀ ਨਾਲ ਅੱਗੇ ਵਧ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਇਸ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, 'ਖਮਸਨ ਰਫ਼ਤਾਰ' ਦੇ ਤਖਹਤ ਗਤੀ ਨੂੂੰ  
160 ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਪਰਤੀ ਘੂੰਟਾ ਤੱਕ ਅਪਗਰੇਡ ਕਰਨ ਦੀਆ ਂਯੋਜਨਾਵਾਂ ਚੱਲ ਰਹੀਆਂ ਹਨ। 

ਕੁੱ ਲ ਖਮਲਾ ਕੇ, 'ਕਵਚ' ਹੁਣ 2,200 ਤੋਂ ਵੱਧ ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤ ੇਲਾਗੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ, ਜੋ ਖਕ ਰਾਸਟਰੀ ਰੇਲ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਭਾਰਤ ਦੇ ਸਵਦਸੇੀ 
ਆਟਮੋੈਖਟਕ ਟਰਨੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀ ਦੇ ਖਨਰੂੰਤਰ ਅਤੇ ਤੇਜ਼ ਖਵਸਥਾਰ ਨੂੂੰ  ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

 

ਰੇਲਵੇ ਸੁਰੱਖਿਆ ਲਈ ਏਆਈ ਅਤ ੇਤਕਨਾਲੋਜੀ-ਅਧਾਰਤ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਅਤੇ ਦੂਰਸੂੰਚਾਰ ਉਪਾਅ 

ਸੂੰਚਾਲਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਨੂੂੰ  ਵਧਾਉਣ, ਸੂੰ ਚਾਰ ਭਰੋਸੇਯੋਗਤਾ ਨੂੂੰ  ਖਬਹਤਰ ਬਣਾਉਣ ਅਤੇ ਯਾਤਰੀ ਸੂਚਨਾ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਨੂੂੰ  ਮਜ਼ਬੂਤ ਕਰਨ ਲਈ, ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਰੇਲ 
ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਖਵੱਚ ਆਰਟੀਫੀਸੀਅਲ ਇੂੰਟਲੈੀਜੈਂਸ, ਦੂਰਸੂੰਚਾਰ ਅਤ ੇਖਡਜੀਟਲ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦਾ ਲਾਭ ਉਠਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਕਵਚ ਦੇ ਨਾਲ, ਇਹ ਪਖਹਲਕਦਮੀਆ ਂ
ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਖਨਗਰਾਨੀ, ਭਖਵੱਿਬਾਣੀ ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਅਤੇ ਸਵੈਚਾਖਲਤ ਚੇਤਾਵਨੀਆ ਂਰਾਹੀਂ ਰਵਾਇਤੀ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਦੇ ਪੂਰਕ ਹਨ। ਉਨਹ ਾਂ ਦਾ 
ਉਦਸੇ ਮਨੱੁਿੀ ਦਿਲਅੂੰਦਾਜ਼ੀ ’ਤ ੇ ਖਨਰਭਰਤਾ ਘਟਾਉਣਾ, ਖਸਸਟਮ ਪਰਤੀਖਕਖਰਆ ਸਮਰੱਥਾਵਾਂ ਨੂੂੰ  ਖਬਹਤਰ ਬਣਾਉਣਾ ਅਤ ੇ ਦੁਰਘਟਨਾ ਰੋਕਥਾਮ ਅਤ ੇ
ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚ ੇਨੂੂੰ  ਮਜ਼ਬਤੂ ਕਰਨਾ ਹੈ। 

 

• ਏਆਈ-ਯੋਗ ਘੁਸਪੈਠ ਿੋਜ ਪਰਣਾਲੀ 



ਬਹੁਤ ਹੀ ਸੂੰ ਵੇਦਨਸੀਲ ਰੇਲ ਗਖਲਆਖਰਆਂ ਖਵੱਚ ਰੇਲਵੇ ਪਟੜੀਆਂ ’ਤੇ ਹਾਥੀਆਂ ਅਤੇ ਹੋਰ ਜੂੰਗਲੀ ਜਾਨਵਰਾਂ ਦੀ ਮੌਜੂਦਗੀ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ 
ਖਡਸਟਰੀਖਬਊਖਟਡ ਐਕਸੋਖਟਕ ਸੈਂਖਸੂੰ ਗ (ਡੀਏਐੈੱਸ) ਤਕਨਾਲੋਜੀ ’ਤ ੇਅਧਾਰਤ ਇੱਕ ਏਆਈ-ਯੋਗ ਘਸੁਪੈਠ ਿੋਜ ਪਰਣਾਲੀ ਖਵਕਖਸਤ ਕੀਤੀ ਗਈ ਹੈ। ਇਹ 
ਪਰਣਾਲੀ ਜਾਨਵਰਾਂ ਦੀ ਗਤੀਖਵਧੀ ਸੂੰ ਬੂੰ ਧੀ ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀਆਂ ਚੇਤਾਵਨੀਆ ਂਪਰਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ ਅਤ ੇਟਰੇਨ ਡਰਾਈਵਰਾਂ, ਸਟਸੇਨ ਮਾਸਟਰਾਂ ਅਤ ੇਕੂੰਟਰੋਲ ਰੂਮਾਂ 
ਨੂੂੰ  ਚਤੇਾਵਨੀਆ ਂਭੇਜਦੀ ਹੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਤੁਰੂੰ ਤ ਰੋਕਥਾਮ ਕਾਰਵਾਈ ਸੂੰ ਭਵ ਹੋ ਜਾਂਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਹਾਦਖਸਆ ਂਦ ੇਜੋਿਮ ਨੂੂੰ  ਘਟਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। 

• ਉੱਤਰ-ਪੂਰਬੀ ਸਰਹੱਦੀ ਰੇਲਵ ੇ’ਤ ੇ141 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ’ਤੇ ਕਾਰਜ ਸੁਰੂ ਹੋ ਖਗਆ ਹੈ। 

• ਵਾਧੂ 981 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਲਈ ਟੈਂਡਰ ਖਦੱਤ ੇਗਏ ਹਨ। 

 

ਰੇਲਵੇ ਪਟੜੀਆਂ ਦੇ ਨੇੜੇ ਜੂੰਗਲੀ ਜਾਨਵਰਾਂ, ਿਾਸ ਕਰਕੇ ਹਾਥੀਆਂ ਦੀ ਆਵਾਜਾਈ ਨੂੂੰ  ਰੋਕਣ ਲਈ, ਰੇਲਵੇ ਕਰਾਖਸੂੰਗਾਂ ’ਤੇ ਨਵੇਂ "ਹਨੀ ਬੀ" ਬਜ਼ਰ ਯੂੰਤਰ 
ਲਗਾਏ ਗਏ ਹਨ। ਇਨਹ ਾਂ ਯੂੰ ਤਰਾਂ ਵੱਲੋਂ ਪੈਦਾ ਹੋਣ ਵਾਲੀ ਆਵਾਜ਼ ਹਾਥੀਆ ਂਨੂੂੰ  ਪਟੜੀਆਂ ਤੋਂ ਦੂਰ ਭਜਾਉਣ ਵਜੋਂ ਕੂੰ ਮ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, ਰਾਤ ਨੂੂੰ  ਜਾਂ 
ਘੱਟ ਖਦਰਸਟੀ ਵਾਲੀਆ ਂਸਖਥਤੀਆਂ ਖਵੱਚ ਖਸੱਧੇ ਪਟੜੀਆਂ ’ਤੇ ਜੂੰਗਲੀ ਜਾਨਵਰਾਂ ਦੀ ਮੌਜੂਦਗੀ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ ਥਰਮਲ ਖਵਜ਼ਨ ਕਮੈਖਰਆਂ ਦੀ ਜਾਂਚ 
ਕੀਤੀ ਜਾ ਰਹੀ ਹ,ੈ ਜੋ ਖਸਿਲਾਈ ਪਰਾਪਤ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਨੂੂੰ  ਸਮੇਂ ਖਸਰ ਚਤੇਾਵਨੀਆਂ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦ ੇਹਨ। 

 

• ਵੀਡੀਓ ਖਨਗਰਾਨੀ ਪਰਣਾਲੀ (ਵੀਐੈੱਸਐੈੱਸ) 

ਸਟਸੇਨ-ਪੱਧਰ ਦੀ ਸੁਰੱਖਿਆ ਨੂੂੰ  ਮਜ਼ਬੂਤ ਕਰਨ ਲਈ, 1,731 ਰੇਲਵੇ ਸਟਸੇਨਾਂ ’ਤੇ ਵੀਡੀਓ ਖਨਗਰਾਨੀ ਪਰਣਾਲੀਆਂ (ਵੀਐੈੱਸਐੈੱਸ) ਨੂੂੰ  ਚਾਲੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। 
ਇਹ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂ ਏਆਈ-ਅਧਾਰਤ ਵੀਡੀਓ ਖਵਸਲੇਸਣ ਨਾਲ ਲੈਸ ਹਨ ਜੋ ਆਪਣ ੇ ਆਪ ਹੀ ਉਲੂੰ ਘਣਾ ਅਤ ੇ ਟਰੈਕਾਂ ਵਰਗੀਆਂ ਘਟਨਾਵਾਂ ਦਾ ਪਤਾ 
ਲਗਾਉਂਦੀਆਂ ਹਨ। ਇਸ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, ਰੀਅਲ-ਟਾਈਮ ਪਛਾਣ ਅਤੇ ਖਨਗਰਾਨੀ ਲਈ ਖਚਹਰੇ ਦੀ ਪਛਾਣ ਸਾਫਟਵੇਅਰ (ਐੈੱਫਆਰਐੈੱਸ) ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕੀਤੀ ਜਾ 
ਰਹੀ ਹ,ੈ ਜੋ ਸੁਰੱਖਿਆ ਪਰਬੂੰ ਧਨ ਖਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। 

 

 • ਏਆਈ-ਸੂੰਚਾਖਲਤ ਭਖਵੱਿਵਾਣੀ ਅਤ ੇਖਨਗਰਾਨੀ 



• ਖਮਆਰੀ ਅਸਫਲਤਾ ਭਖਵੱਿਵਾਣੀ ਤਰਕ ਅਤੇ ਚਤੇਾਵਨੀ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਨੂੂੰ  ਖਵਕਖਸਤ ਕਰਨ ਲਈ ਚਣੁੇ ਹੋਏ ਸਟੇਸਨਾਂ ’ਤੇ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਦੇ ਏਆਈ-
ਅਧਾਰਤ ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕੀਤੀ ਜਾ ਰਹੀ ਹੈ। 

• ਰੋਖਲੂੰ ਗ ਸਟਾਕ ਨੁਕਸਾਂ ਦਾ ਜਲਦੀ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਅਤੇ ਸੂੰ ਪਤੀ ਖਸਹਤ ਖਨਗਰਾਨੀ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਲਈ ਰੋਖਲੂੰ ਗ ਸਟਾਕ ਪਰਣਾਲੀਆਂ (ਓਐੈੱਮਆਰਐੈੱਸ) ਅਤ ੇ
ਵਹੀਲ ਇੂੰ ਪੈਕਟ ਲੋਡ ਖਡਟਕੈਟਰਾਂ (ਡਬਖਲਊਆਈਐੈੱਲਡੀ) ਦੀ ਔਨਲਾਈਨ ਖਨਗਰਾਨੀ ਅਪਣਾਈ ਗਈ ਹੈ। 

• ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਅਤੇ ਸਮਰਖਪਤ ਮਾਲ ਢੋਆ-ਢੁਆਈ ਕਾਰਪੋਰੇਸਨ ਆਫ਼ ਇੂੰਡੀਆ ਖਲਮਖਟਡ (ਡੀਐੈੱਫਸੀਸੀਆਈਐੈੱਲ) ਖਵਚਕਾਰ 'ਵੇਸਾਈਡ ਮਸੀਨ 
ਖਵਜ਼ਨ-ਅਧਾਰਤ ਖਨਰੀਿਣ ਪਰਣਾਲੀ' (ਐੈੱਮਵੀਆਈਐੈੱਸ) ਲਈ ਇੱਕ ਸਮਝੌਤਾ ਪੱਤਰ (ਐੈੱਮਓਯ)ੂ ’ਤੇ ਹਸਤਾਿਰ ਕੀਤ ੇ ਗਏ ਹਨ। ਇਹ ਪਰਣਾਲੀ 
ਆਰਟੀਖਫਸੀਅਲ ਇੂੰਟਲੈੀਜੈਂਸ ਅਤੇ ਮਸੀਨ ਲਰਖਨੂੰ ਗ ਵੱਲੋਂ ਸੂੰ ਚਾਖਲਤ ਹੈ, ਜੋ ਚਲਦੀਆਂ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਖਵੱਚ ਖਢੱਲੇ ਜਾਂ ਗੁੂੰ ਮ ਹੋਏ ਖਹੱਖਸਆਂ ਜਾਂ ਖਹੱਖਸਆਂ ਦਾ 
ਆਪਣੇ ਆਪ ਪਤਾ ਲਗਾਉਂਦੀ ਹੈ। 

• ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵ ੇਅਤ ੇਖਦੱਲੀ ਮਟੈਰੋ ਰੇਲ ਕਾਰਪੋਰੇਸਨ (ਡੀਐੈੱਮਆਰਸੀ) ਖਵਚਕਾਰ 'ਆਟਮੋੇਖਟਡ ਵਹੀਲ ਪਰੋਫਾਈਲ ਮਾਪ ਪਰਣਾਲੀ (ਏਡਬਖਲਊਪੀਐੈੱਮਐੈੱਸ)' 
ਲਈ ਇੱਕ ਸਮਝੌਤਾ ਪੱਤਰ ’ਤੇ ਹਸਤਾਿਰ ਕੀਤ ੇਗਏ ਹਨ। ਇਹ ਪਰਣਾਲੀ ਪਹੀਏ ਦੀ ਖਜਓਮਟੈਰੀ ਅਤੇ ਪਖਹਨਣ ਦੇ ਆਟੋਮੈਖਟਕ, ਸੂੰ ਪਰਕ ਰਖਹਤ, ਅਸਲ-
ਸਮੇਂ ਦ ੇਮਾਪ ਨੂੂੰ  ਸਮਰੱਥ ਬਣਾਉਂਦੀ ਹੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਸੂੰਚਾਲਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤ ੇਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਕੁਸਲਤਾ ਖਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੁੂੰ ਦਾ ਹੈ। 

 

• ਖਡਜੀਟਲ ਰੇਡੀਓ ਸੂੰਚਾਰ 

ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਰੇਲਗੱਡੀ ਸੂੰ ਚਾਲਨ ਟਰੇਨ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਅਤੇ ਗਾਰਡਾਂ ਖਵਚਕਾਰ ਭਰੋਸੇਯੋਗ ਆਵਾਜ਼ ਸੂੰਚਾਰ ’ਤੇ ਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਇਸ ਉਦਸੇ ਲਈ, ਖਡਜੀਟਲ 
5ਡਬਖਲਊ ਬਹੁਤ ਉੱਚ ਫਰੀਕੁਐਸਂੀ (ਵੀਐੈੱਚਐੈੱਫ) ਵੌਕੀ-ਟੌਕੀ ਸੈੈੱਟਾਂ ਦੀ ਿਰੀਦ ਨੂੂੰ  ਰਵਾਇਤੀ ਐਨਾਲਾਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਨੂੂੰ  ਬਦਲਣ ਲਈ ਮਾਨਕੀਖਕਰਤ ਕੀਤਾ 
ਖਗਆ ਹੈ। 

 

• ਸੁਰੂੰਗ ਸੂੰਚਾਰ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂ



ਲੂੰ ਬੀਆਂ ਸੁਰੂੰਗਾਂ ਵਾਲੇ ਰੇਲ ਸੈਕਸ਼ਨਾਂ ਖਵੱਚ ਸੁਰੂੰਗ ਸੂੰਚਾਰ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਲਾਗੂ ਕੀਤੀਆ ਂਗਈਆ ਂਹਨ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਉਧਮਪੁਰ-ਸਰੀਨਗਰ-ਬਾਰਾਮਲੂਾ ਰੇਲ ਖਲੂੰ ਕ 
ਪਰੋਜੈਕਟ ਿਾਸ ਤੌਰ ’ਤੇ ਸ਼ਾਮਲ ਹਨ। ਇਹ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਰੇਲਗੱਡੀਆਂ ਅਤੇ ਸੂੰਚਾਲਨ ਖਨਯੂੰਤਰਣ ਕੇਂਦਰਾਂ ਖਵਚਕਾਰ ਖਨਰਖਵਘਨ ਰੇਡੀਓ ਸੂੰਚਾਰ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ 
ਬਣਾਉਂਦੀਆਂ ਹਨ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਸੁਰੂੰਗਾਂ ਦ ੇਅੂੰਦਰ ਸੂੰਚਾਲਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਅਤੇ ਐਮਰਜੈਂਸੀ ਪਰਤੀਖਕਖਰਆ ਸਮਰੱਥਾਵਾਂ ਨੂੂੰ  ਵਧਾਉਂਦੀਆ ਂਹਨ। 

 

 • ਔਪਟੀਕਲ ਫਾਈਬਰ ਕੇਬਲ (ਓਐੈੱਫਸੀ) ਨ ੈੱਟਵਰਕ 

ਆਧੁਖਨਕ ਖਸਗਨਖਲੂੰ ਗ, ਦੂਰਸੂੰਚਾਰ ਅਤ ੇਡਾਟਾ ਸੂੰਚਾਰ ਦੀ ਸਹੂਲਤ ਲਈ ਓਐੈੱਫਸੀ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਦਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਖਵਸਤਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਹੈ। ਅਕਤੂਬਰ 
2025 ਤੱਕ, 619 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਨਵੇਂ ਓਐੈੱਫਸੀ ਖਵਛਾਏ ਜਾਣਗੇ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਕੁੱ ਲ ਕਵਰੇਜ ਲਗਭਗ 67,233 ਰੂਟ ਖਕਲੋਮੀਟਰ ਹੋ ਜਾਵੇਗੀ। 

 

 • ਯਾਤਰੀ ਜਾਣਕਾਰੀ ਅਤੇ ਮਾਰਗਦਰਸਨ ਪਰਣਾਲੀ 

ਯਾਤਰੀਆ ਂਨੂੂੰ  ਉਨਹ ਾਂ ਦੇ ਡੱਖਬਆਂ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਖਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰਨ ਲਈ 1,064 ਸਟਸੇਨਾਂ ’ਤੇ ਕਚੋ ਮਾਰਗਦਰਸਨ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਸਥਾਖਪਤ ਕੀਤੀਆ ਂ
ਗਈਆਂ ਹਨ। ਇਹ ਪਰਣਾਲੀ ਪਲੈਟਫਾਰਮ ’ਤੇ ਕੋਚ ਦੀ ਸਹੀ ਸਖਥਤੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ। 1,449 ਸਟਸੇਨਾਂ ’ਤੇ ਟਰਨੇ ਸੂੰ ਕਤੇ ਬੋਰਡ (ਟੀਆਈਬੀ) ਲਗਾਏ ਗਏ 
ਹਨ, ਜੋ ਟਰਨੇ ਦੇ ਆਉਣ/ਰਵਾਨਗੀ ਦ ੇਵੇਰਵ ੇਪਰਦਰਖਸਤ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਟਰੇਨ ਨੂੰ ਬਰ, ਨਾਮ, ਸਮਾਂ ਅਤ ੇਪਲੇਟਫਾਰਮ ਨੂੰ ਬਰ ਸਾਮਲ ਹਨ। 

 

 • ਇਲੈਕਟਰੀਕਲ/ਇਲੈਕਟਰੌਖਨਕ ਇੂੰਟਰਲੌਖਕੂੰਗ 

ਦਸੂੰਬਰ 2025 ਤੱਕ, 6,660 ਸਟਸੇਨਾਂ ਨੂੂੰ  ਪੁਆਇੂੰਟਾਂ ਅਤੇ ਖਸਗਨਲਾਂ ਦ ੇਕੇਂਦਰੀਖਕਰਤ ਸੂੰਚਾਲਨ ਦੇ ਨਾਲ ਇਲੈਕਟਰੀਕਲ/ਇਲੈਕਟਰੌਖਨਕ ਇੂੰਟਰਲੌਖਕੂੰਗ 
ਖਸਸਟਮ ਪਰਦਾਨ ਕੀਤ ੇਗਏ ਹਨ। ਇਹ ਖਸਸਟਮ ਮਨੱੁਿੀ ਗਲਤੀ ਕਾਰਨ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਹਾਦਖਸਆਂ ਨੂੂੰ  ਕਾਫ਼ੀ ਘਟਾਉਂਦ ੇਹਨ। 

 

 • ਖਵਜੀਲੈਂਸ ਕੂੰ ਟਰੋਲ ਖਡਵਾਈਸ (ਵੀਸੀਡੀ) 



ਰੇਲ ਡਰਾਈਵਰਾਂ ਦੀ ਸੁਚਤੇਤਾ ਨੂੂੰ  ਖਬਹਤਰ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਸਾਰੀਆ ਂਟਰਨੇਾਂ ਖਵਜੀਲੈਂਸ ਕੂੰਟਰੋਲ ਖਡਵਾਈਸਾਂ ਨਾਲ ਲੈਸ ਹਨ। 

 

 • ਧੁੂੰ ਦ ਦੌਰਾਨ ਸੁਰੱਖਿਆ ਉਪਾਅ 

• ਖਬਜਲੀ ਵਾਲੇ ਿੇਤਰਾਂ ਖਵੱਚ, ਧੁੂੰ ਦ ਕਾਰਨ ਖਦਰਸਟੀ ਘੱਟ ਹੋਣ ’ਤੇ ਚਾਲਕ ਦਲ ਨੂੂੰ  ਆਉਣ ਵਾਲੇ ਖਸਗਨਲਾਂ ਪਰਤੀ ਸੁਚਤੇ ਕਰਨ ਲਈ ਖਸਗਨਲ ਤੋਂ ਦ ੋ
‘ਓਐੈੱਚਈ ਮਾਸਟ’ ਪਖਹਲਾਂ, ਖਸਗਨਲ ਮਾਸਟ ’ਤ ੇਰੀਟਰ-ੋਖਰਫਲੈਕਖਟਵ ਖਸਗਮਾ ਬੋਰਡ ਲਗਾਏ ਗਏ ਹਨ। 

• ਧੁੂੰ ਦ ਪਰਭਾਖਵਤ ਿੇਤਰਾਂ ਖਵੱਚ ਲੋਕੋ ਪਾਇਲਟਾਂ ਨੂੂੰ  ਜੀਪੀਐੈੱਸ-ਅਧਾਰਤ ਧੁੂੰ ਦ ਸੁਰੱਖਿਆ ਉਪਕਰਣ (ਐੈੱਫਐੈੱਸਡੀ) ਪਰਦਾਨ ਕੀਤ ੇਗਏ ਹਨ। ਇਹ ਉਪਕਰਣ 
ਉਨਹ ਾਂ ਨੂੂੰ  ਨੇੜੇ ਆਉਣ ਵਾਲੇ ਖਸਗਨਲਾਂ ਅਤ ੇਲੈਵਲ ਕਰਾਖਸੂੰਗ ਗੇਟਾਂ ਤੱਕ ਆਪਣੀ ਦੂਰੀ ਦਾ ਮਲੁਾਂਕਣ ਕਰਨ ਦੇ ਯੋਗ ਬਣਾਉਂਦਾ ਹੈ। 

 

 • ਟਰਕੈ ਅਤੇ ਰੇਲ ਦੀ ਸਖਥਤੀ ਖਨਗਰਾਨੀ 

• ਰੇਲ ਪਟੜੀਆ ਂਖਵੱਚ ਅੂੰਦਰੂਨੀ ਨੁਕਸ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਅਤ ੇਨੁਕਸਦਾਰ ਰੇਲਾਂ ਨੂੂੰ  ਸਮੇਂ ਖਸਰ ਹਟਾਉਣ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਅਲਟਰਾਸੋਖਨਕ ਫਲਾਅ 
ਖਡਟਕੈਸਨ (ਯੂਐੈੱਸਐੈੱਫਡੀ) ਟੈਸਖਟੂੰਗ ਖਨਯਖਮਤ ਤਰੌ ’ਤੇ ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ। 

• ਟਰੈਕ ਦੇ ਨੁਕਸ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨ, ਯਾਤਰਾ ਦੀ ਗੁਣਵੱਤਾ ਦਾ ਮਲੁਾਂਕਣ ਕਰਨ ਅਤੇ ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤਾਂ ਦਾ ਅਨੁਮਾਨ ਲਗਾਉਣ ਲਈ ਔਸੀਲੇਸਨ 
ਮੌਨੀਟਖਰੂੰਗ ਖਸਸਟਮ (ਓਐੈੱਮਸੀ) ਅਤੇ ਟਰਕੈ ਖਰਕਾਰਖਡੂੰਗ ਕਾਰਾਂ (ਟੀਆਰਸੀ) ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਕੇ ਟਰਕੈ ਦੀ ਖਨਰੂੰਤਰ ਖਨਗਰਾਨੀ ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ। 

 • ਖਡਜੀਟਲ ਟਰਕੈ ਸੂੰ ਪਤੀ ਪਰਬੂੰ ਧਨ 

ਤਰਕਸੀਲ ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਯੋਜਨਾਬੂੰਦੀ ਨੂੂੰ  ਸਮਰੱਥ ਬਣਾਉਣ ਅਤ ੇਸਰੋਤ ਤੈਨਾਤੀ ਨੂੂੰ  ਅਨੁਕਲੂ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਟਰਕੈ ਡਟੇਾਬਸੇ ਅਤ ੇਫੈਸਲਾ ਲੈਣ ਖਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ 
ਕਰਨ ਵਾਲੀ ਪਰਣਾਲੀ ਸਖਹਤ ਟਰੈਕ ਸੂੰ ਪਤੀਆ ਂਦੀ ਇੱਕ ਵੈੈੱਬ-ਅਧਾਰਤ ਔਨਲਾਈਨ ਖਨਗਰਾਨੀ ਪਰਣਾਲੀ ਨੂੂੰ  ਅਪਣਾਇਆ ਖਗਆ ਹੈ। 



 

ਖਸੱਟਾ 

ਕਵਚ 4.0, ਆਉਣ ਵਾਲੇ ਕਵਚ 5.0 ਅਤੇ ਏਆਈ-ਸੂੰਚਾਖਲਤ ਖਨਗਰਾਨੀ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਦ ੇਸਮੁਲੇ ਦਾ ਲਾਭ ਉਠਾ ਕੇ, ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਸਰਗਰਮੀ ਨਾਲ ਇੱਕ 
ਆਧੁਖਨਕ, ਏਕੀਖਕਰਤ, ਅਤੇ ਅਗਾਂਹਵਧੂ ਸੁਰੱਖਿਆ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚਾ ਬਣਾ ਖਰਹਾ ਹੈ। ਇਨਹ ਾਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆ ਂਦੀ ਮਦਦ ਨਾਲ ਸੂੰਚਾਲਨ ਭਰੋਸਯੇੋਗਤਾ ਨੂੂੰ  
ਮਜ਼ਬਤੂ ਖਮਲ ਰਹੀ ਹੈ, ਯਾਤਰੀਆ ਂਅਤ ੇਰੇਲਵੇ ਕਰਮਚਾਰੀਆਂ ਦੀ ਸੁਰੱਖਿਆ ਨੂੂੰ  ਯਕੀਨੀ ਹੋ ਰਹੀ ਹੈ, ਨਾਲ ਹੀ ਇਹ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਦੀ ਰੱਖਿਆ ਵੀ ਕਰ 
ਰਹੀ ਹ,ੈ ਉਪਨਗਰੀਏ ਨ ੈੱਟਵਰਕ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਵਧਾ ਰਹੀ ਹੈ ਅਤੇ ਜੂੰਗਲੀ ਜੀਵ ਸੁਰੱਖਿਆ ਖਵੱਚ ਵੀ ਸੁਧਾਰ ਕਰ ਰਹੀ ਹ।ੈ 

2016 ਖਵੱਚ ਪਖਹਲੇ ਫੀਲਡ ਟਰਾਇਲਾਂ ਤੋਂ ਲੈ ਕ ੇ ਵੱਡ ੇ ਪੱਧਰ ’ਤੇ ਦੇਸ ਖਵਆਪੀ ਲਾਗੂਕਰਨ ਤੱਕ, ਇਹ ਯਾਤਰਾ ਸੁਰੱਖਿਆ, ਸਵਦਸੇੀ ਨਵੀਨਤਾ ਅਤ ੇ
ਖਨਰੂੰਤਰ ਸੁਧਾਰ ਪਰਤੀ ਇੱਕ ਅਟੁੱ ਟ ਵਚਨਬੱਧਤਾ ਨੂੂੰ  ਦਰਸਾਉਂਦੀ ਹੈ। ਖਜਵੇਂ-ਖਜਵੇਂ ਲਾਗੂਕਰਨ ਅੱਗੇ ਵਧਦਾ ਹੈ, ਭਾਰਤੀ ਰੇਲਵੇ ਦੁਨੀਆ ਦੇ ਸਭ ਤੋਂ ਸੁਰੱਖਿਅਤ, 
ਸਭ ਤੋਂ ਤਕਨੀਕੀ ਤੌਰ ’ਤੇ ਉੱਨਤ, ਅਤੇ ਭਖਵੱਿ ਲਈ ਖਤਆਰ ਰਲੇ ਨ ੈੱਟਵਰਕਾਂ ਖਵੱਚੋਂ ਇੱਕ ਬਣਨ ਵੱਲ ਵਧਦਾ ਰਖਹੂੰਦਾ ਹੈ। 
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