
 
 

 

 
भारत के अंतरे्दशीय जलमार्गों के जररये एक यात्रा 

 
  27 अप्रैल, 2026 

मुख्य ब रं्द ु

● भारत में 111 राष्ट्रीय जलमार्गों का एक विस्ततृ नेटिकक  है, जिसकी कुल लंबाई 20,187 ककमी है और यह 
23 राज्यों तथा चार कें द्र शाससत प्रदेशों में फैला हुआ है। इनमें से इस समय 32 राष्ट्रीय जलमार्गग संचालन 
में हैं। 

● कें द्रीय बिट 2026–27 में अगल े5 िर्षों में 20 नए राष्ट्रीय जलमार्गों (एनड ल्यूएस) को संचालन में लाने 
की घोर्षणा की गई है।  

● वित्त िर्षक 2024–25 में राष्ट्रीय िलमागों पर माल पररिहन 145.84 समसलयन मीट्ररक टन के सिककासलक उच्च 
स्तर पर पहुुँच गया है। 

 

पररचय 

भारत के पास नट्रदयों, नहरों, बैकिॉटर और खाड़ियों के रूप में अंतदेशीय िलमागों का एक व्यापक नेटिकक  है। ये 
मागक माल पररिहन के सलए ककफायती और पयाकिरण के अनुकूल साधन प्रदान करत ेहैं, क्योंकक इनमें ईंधन की 
खपत कम होती है और उत्सिकन भी कम होता है। साथ ही, इन्हें न्यूनतम भूसम की आिश्यकता होती है और ये 
भारी एिं ब़ेि आकार िाले कागो को सुरक्षित रूप से ढो सकते हैं और संचालन में उच्च सुरिा मानकों का पालन 
करत ेहैं। भारत में अंतदेशीय िलमागक व्यस्त स़िकों और रेलमागों पर दबाि कम करने में भी मदद करत ेहैं तथा 
रोल-ऑन/रोल-ऑफ (रो-रो) फेरी के माध्यम से िाहन पररिहन और पयकटन गततविधधयों को बढािा देते हैं। यह िेत्र 
ब़ेि पैमाने पर रोिगार सजृित करता है, रखरखाि लागत कम रखता है और उन उद्योगों ि उपभोक्ताओं के सलए 
अत्यंत महत्िपूणक है, िो एक विश्िसनीय िलमागक नेटिकक  पर तनभकर हैं। 



इस िमता को ध्यान में रखत ेहुए, कें द्रीय  जट 2026–27 में अर्गल ेपांच वर्षों में 20 नए राष्ट्रीय जलमार्गों को 
संचालन में लाने की घोर्षणा की गई है। साथ ही, कोस्टल कार्गो प्रमोशन स्कीम की शुरुआत की गई है, जिसका 
उद्देश्य स़िक और रेल से िल पररिहन की ओर माल ढुलाई को स्थानांतररत करना है। इस नीतत का लक्ष्य 2047 
तक अंतदेशीय िलमागों और तटीय सशवपगं की संयुक्त ट्रहस्सेदारी को 6 प्रततशत से  ढाकर 12 प्रततशत करना है। 
इसी ट्रदशा में, ओडिशा में राष्ट्रीय जलमार्गग-5 (एनड ल्यू-5) को विकससत ककया िाएगा, िो तालचर और अंरु्गल िैस े
खतनि-समदृ्ध िते्रों को कललरं्गनर्गर िैस ेऔद्योधगक कें द्रों और पारार्दीप तथा धामरा बंदरगाहों से िो़ेिगा। एनिबल्यू-
5 के मागक पर क्षेत्रीय उत्कृष्ट्टता कें द्र के रूप में प्रसशिण संस्थान स्थावपत ककए िाएंगे, जिसस ेस्थानीय युिाओं को 
कौशल विकास के अिसर समलेंगे। इसके अततररक्त, वाराणसी और पटना में अतंरे्दशीय जलमार्गों के ललए एक 
समर्पगत जहाज मरम्मत इकोलसस्टम विकससत ककया िाएगा। 

भारत में अंतरे्दशीय जलमार्गग और उसके नेटवकग  का र्ववरण 

अंतरे्दशीय जलमार्गग की समझ  

अंतरे्दशीय जलमार्गग िे नौिहन योग्य िल मागक होत ेहैं, िो ककसी देश के भीतर जस्थत होत ेहैं और समुद्र का हहस्सा 
नहीं होते। इनमें नट्रदयां, नहरें, झीलें, लैगून और कुछ नदी मुहाने शासमल हैं। ये मागक प्राकृततक या मानि-तनसमकत 
विशेर्षताओं के कारण नौिहन के सलए उपयुक्त होते हैं और सामान्य पररजस्थततयों में कम से कम 50 टन भार 
िहन करने िाले िहािों के संचालन की अनुमतत देत ेहैं। ककसी नदी या झील को नौिहन योग्य तब माना िाता 
है, िब उसका उपयोग िाणणजज्यक पररिहन के सलए ककया िा सके। ये मागक प्राकृततक रूप से उपयुक्त हो सकते हैं 
या नहरों और अन्य सुधारों के माध्यम से विकससत ककए िा सकते हैं। 

कुछ समुद्री प्रकृतत के िलमागक और िे मागक, जिनका उपयोग मुख्यतः समुद्री िहािों द्िारा ककया िाता है, िे भी 
अंतदेशीय िलमागों में शासमल ककए िा सकते हैं। नट्रदयों और नहरों की लंबाई मध्य प्रिाह (समि-चैनल) के साथ 
मापी िाती है, िबकक झीलों और लैगून की लंबाई उस सबसे छोटे नौिहन योग्य मागक के आधार पर मापी िाती 
है, जिसका उपयोग पररिहन के सलए ककया िाता है। नदी मुहानों को अंतदेशीय िलमागक तब तक माना िाता है, 
िब तक समुद्र के तनकटतम बबदं ुपर नदी की चौ़िाई तनम्न ज्िार  पर तीन ककमी से कम और उच्च ज्िार पर 
पांच  ककमी से कम हो। 

ये िलमागक िाणणजज्यक पररिहन को सहायता करत ेहैं-िो प्राकृततक नदी मागों से लेकर पूणकतः इंिीतनयिक चैनलों 
तक फैल ेहोत ेहैं—और इन्हें सामान्यतः तीन मुख्य प्रकारों में िगीकृत ककया िाता है: 

• ओपन ररवर जलमार्गग  िे प्राकृततक नट्रदयां होती हैं, िहा ंिहाज़ अपेिाकृत स्ितंत्र रूप से बहने िाले चैनल में 
संचासलत होत ेहैं। इनमें केिल सीसमत सुधार ककए िात ेहैं, ताकक नौिहन के सलए पयाकप्त गहराई बनी रहे। 

• कैनालाइज़्ड जलमार्गग िे नट्रदयां हैं, जिन्हें अिरोधकों और बांध िैसी संरचनाओं के माध्यम से तैयार ककया गया 
है। इससे नदी को शांत ट्रहस्सों में विभाजित ककया िाता है और िल स्तर अधधक जस्थर एिं विश्िसनीय बनाया 
िाता है, जिसस ेपररिहन सुगम होता है। 



• नहरें  पूणकतः मानि-तनसमकत िलमागक होत ेहैं, जिन्हें विशेर्ष रूप से नौिहन के सलए बनाया िाता है। ये प्राकृततक 
बाधाओं को पार करने या विसभन्न नट्रदयों और झीलों को िो़िने के सलए उपयोग ककए िात ेहैं और इनमें अंतदेशीय 
िल पररिहन के सलए पूरी तरह तनयंबत्रत पररजस्थततयाुँ होती हैं। 

यट्रद कोई अंतदेशीय िलमागक दो देशों की सीमा पर होता है, तो उस ेदोनों देशों का साझा माना िाता है। विश्ि बैंक 
के अनुसार, िलमागक कई अन्य महत्िपूणक भूसमकाएुँ भी तनभात ेहैं। ये मनोरंिन युक्त नौकायन, अिकाशकालीन 
गततविधधयों और मत्स्य पालन के िररये पयकटन को बढािा देत ेहैं। ये बाढ तनयंत्रण, ससचंाई, औद्योधगक उपयोग 
और घरेलू आिश्यकताओं की पूतत क में मदद करके िल प्रबंधन में भी सहायक होत ेहैं। साथ ही, ये िन्यिीि आिासों 
को बनाए रख कर और प्रकृतत संरिण की सहायता करके इकोससस्टम्स की रिा करते हैं। इसके अततररक्त, िलमागक 
ररयल एस्टेट की संभािनाओं को बढात ेहैं, हाउसबोट्स के सलए स्थान उपलब्ध कराते हैं और नदी द्िीपों के विकास 
को भी प्रोत्साट्रहत करत ेहैं। 

 

 
 
 
 
 
 



 
अंतरे्दशीय जलमार्गों के जररये पररवहन  

अंतराकष्ट्रीय श्रम संगठन (आईएलओ) इस बात पर िोर देता है कक 
अंतदेशीय िलमागों के माध्यम से पररिहन अधधक ट्रटकाऊ होता है 
क्योंकक इसमें ऊिाक की खपत स़िक पररिहन की तुलना में लगभग तीन 
से छह गुना कम और रेल पररिहन की तुलना में लगभग दो गुना तक 
कम होती है। साथ ही, यह कम शोर उत्पन्न करता है और उत्सिकन भी 
कम करता है। एक मानक अंतदेशीय पोत जिसकी िहन िमता लगभग 
2,000 टन होती है, लगभग 16 टन िमता िाले 125 रकों के बराबर 
माल ढो सकता है। यह ब़ेि पैमाने पर माल पररिहन में इसकी दिता 
को दशाकता है। आधथकक दृजष्ट्ट से भी अंतदेशीय िल पररिहन 
(आईिबल्यूटी) लाभकारी है, क्योंकक यह प्राकृततक मागों का उपयोग 
करता है और इसके सलए अपेिाकृत कम बुतनयादी ढांच ेकी आिश्यकता 
होती है। इसके संचालन की लागत भी स़िक और रेल पररिहन की 
तुलना में कम होती है, और यह मुख्यतः इन्हीं दोनों के साथ प्रततस्पधाक 
करता है। यद्यवप यात्री पररिहन में इसकी ट्रहस्सेदारी अपेिाकृत कम 
होती है, लेककन माल पररिहन में इसकी भूसमका कही ंअधधक महत्िपूणक 
है। इसके अलािा विश्ि बैंक के अनुसार, अंतदेशीय िलमागों के सुचारु 
संचालन के सलए कुछ आिश्यक सुविधाएुँ िरूरी होती हैं। इनमें बंदरगाह और टसमकनल, स़िक या रेल संपकक , नौिहन 
सहायक उपकरण और पयाकप्त गहराई बनाए रखन ेके सलए गाद तनकालने की तनयसमत कायकिाही शासमल है। िहा ं
अन्य पररिहन साधन अक्सर यातायात और सीसमत स्थान की समस्याओं से िूझते हैं, िहीं अंतदेशीय िलमागक 
अधधक विश्िसनीय विकल्प प्रदान करत ेहैं। इनमें यात्रा समय का पूिाकनुमान बहेतर तरीके सो हो सकता है और 
इनके विस्तार की संभािनाए ंभी अधधक हैं, क्योंकक अभी कई मागक पूरी तरह उपयोग में नहीं आए हैं। 

अंतरे्दशीय जल पररवहन (आईड ल्यूटी) अवसंरचना का र्वकास 

भारत सरकार अंतदेशीय िल पररिहन (आईिबल्यूटी) िेत्र के विकास के सलए लगातार प्रयास कर रही है। िलमागों 
के प्रभािी विकास के सलए तीन प्रमुख अिसंरचना संबंधी घटक आिश्यक हैं: 

i. पयाकप्त चौ़िाई और गहराई िाला नौिहन योग्य मागक, जिसस ेिहाज़ों का सुरक्षित आिागमन सुतनजश्चत हो सके। 

ii. िहाज़ों के ठहराि, माल की लोडिगं-अनलोडिगं तथा स़िक और रेल से कनेजक्टविटी के सलए आिश्यक सुविधाआों 
िाला टसमकनल। 

 

 

डे्रज िंग का अर्थ है झीलों, नदियों, 
बिंिरगाहों और अन्य  लमागों के तल 
से रेत, गािऔर मलबे को हटाना। 

डे्रज िंग  लमागों में नेविगेशन चैनलों, 
लिंगरगाहों और बर्र्िंग क्षेत्रों की गहराई 
को बनाए रखने या बढाने में मिि 
करती है ताकक नािें और  हा  
सुरक्षक्षत रूप से आग ेबढ सकें ।  

 हा ों को नीचे को छुए बबना तैरने 
के ललए पयाथप्त पानी की आिश्यकता 
होती है। यह आिश्यक गहराई बढती 
रहती है क्योंकक बडे  हा ों का 
उपयोग ककया  ाता है। च िंकक बडे 

 हा  िेश में सबसे अर्िक आयाततत 
सामान ल े ात ेहैं, इसललए  लमागों 
में डे्रज िंग अर्थव्यिस्र्ा के ललए बहुत 

महत्िप र्थ हो  ाती है। 



iii. िहाज़ों की सुरक्षित आिािाही के सलए नौपररिहन संबंधी संकेत और तकनीकी सहायता। 

अन्य पररिहन साधनों की तुलना में अंतदेशीय िलमागक अततररक्त 
अिसंरचना और पूरक िहन िमता उपलब्ध कराता है िबकक इसमें 
कम सामाजिक लागत लगती है।  

देश में अंतदेशीय िलमागों और कुछ तटीय मागों पर पररिहन 
सेिाओं को बढािा देने के सलए एक कानूनी ढांचा भी स्थावपत ककया 
गया है। यह ढाचंा समजन्ित योिना के माध्यम से इन मागों पर 
पररिहन सेिाओं के विकास और इनके सुचारु संचालन के सलए 
आिश्यक अिसंरचना तनमाकण का मागकदशकन करता है। सभी विकास 
कायक अंतरराष्ट्रीय मानकों और प्रदशकन मानदंिों के अनुरूप ककए 
िात ेहैं। 

इसके अततररक्त, भारत ने अंतदेशीय िल पररिहन की मोडल 
हहस्सेर्दारी को र्दो प्रततशत से बढाकर पांच प्रततशत करने का लक्ष्य 
रखा है। साथ ही, कार्गो पररवहन को 2030 तक 200 लमललयन 
मीहरक टन से अधधक और 2047 तक 500 लमललयन मीहरक टन तक बढाने का लक्ष्य तनधाकररत ककया गया है, 
िैसा कक मरैरटाइम अमतृ काल वििन में पररकजल्पत है। इन लक्ष्यों को प्राप्त करने के सलए, उन रािमागक 
पररयोिनाओं को प्राथसमकता दी िा रही है, िो बदंरगाहों, अंतदेशीय िल पररिहन टसमकनलों और औद्योधगक 
कॉररिोर को िो़िती हैं, ताकक समग्र लॉजिजस्टक्स लागत को कम ककया िा सके। 

भारत में अंतरे्दशीय जलमार्गग 

राष्ट्रीय िलमागक अधधतनयम, 2016 के तहत देशभर में 111 अंतदेशीय िलमागों को ‘राष्ट्रीय जलमार्गग’ (एनड ल्यूएस) 
घोवर्षत ककया गया है, ताकक नौपररिहन और सशवपगं को प्रोत्साहन ट्रदया िा सके। इन िलमागों की कुल लं ाई 
20,187 ककमी है और ये 23 राज्यों तथा चार कें द्र शालसत प्ररे्दशों में फैल ेहुए हैं। माचक 2026 तक, देश में 32 
राष्ट्रीय जलमार्गग संचालन में हैं, जजनकी कुल लं ाई 5,155 ककमी है और इनका उपयोग माल एिं यात्री पररिहन 
के सलए ककया िा रहा है। अगल ेपाचं िर्षों में इनकी संख्या बढाकर 52 करने का प्रस्ताि है। संचालन में लगे 
िलमागक िे होत ेहैं, िहा ंसुरक्षित और तनयसमत नौिहन के सलए आिश्यक बुतनयादी सुविधाएं उपलब्ध होती हैं। 
इनमें पयाकप्त गहराई और चौ़िाई िाला नौिहन मागक, कायकशील टसमकनल, िो िहाज़ों के संचालन और माल प्रबंधन 
को सिम बनात ेहैं और  विश्िसनीय नौिहन सहायक शासमल होत ेहैं। िब ये सभी सुविधाएं उपयोग योग्य स्तर 
तक विकससत हो िात ेहैं, तब व्यिजस्थत सचंालन शुरू ककया िा सकता है। इससे विसभन्न िमता िाल ेयांबत्रक 
िहाज़ों और अलग अलग िमताओं िाली पारंपररक नौकाओं की आिािाही संभि हो िाती है। इन मूलभूत सुविधाओं 
के उपलब्ध होने से िलमागक अंतदेशीय िल पररिहन के सलए सिम बनता है और बािार की मांग के अनुसार 
तनिी तनिेश को भी आकवर्षकत करता है। ितकमान में राष्ट्रीय िलमागों पर चल रही पररयोिनाए ंलगातार नौिहन 

 
 

आर्र्थक समीक्षा 2025-26 में कोजचच 
िाटर मेट्रो को भारत के अिंतिेशीय  ल 
पररिहन के्षत्र में एक बडी उपलजधि के 
रूप में उल्लेख ककया गया है। यह 

2023 स ेचाल  है और एक स्र्ायी  न 
पारगमन प्रर्ाली के रूप में अिंतिेशीय 
 लमागों को पुन ीवित करके शहरी 
गततशीलता में एक महत्िप र्थ बिलाि 

का प्रतीक है।  
इस पररयो ना में कोजचच में लगभग 
78 ककमी को किर करने िाले 15 
मागों का एक तनयोज त नेटिकथ  
शालमल है। 38 आिुतनक टलमथनलों 
और घाटों के माध्यम से 10 द्िीपों 
को  ोडन ेका प्रस्ताि है। कुल 

पररयो ना लागत लगभग 819 करोड 
रुपये है। 



मागों, टसमकनलों और नेविगेशन प्रणासलयों के विकास और रखरखाि पर कें ट्रद्रत हैं, ताकक अधधक से अधधक िलमागों 
को संचालन योग्य बनाया िा सके। 

 
भारत में कायगरत एनड ल्यूएस (माचग, 2026 तक)  

क्र.सं.  राज्य 
एनड 
ल्यू 
संख्या 

एनड ल्यू 

1 आंध्र प्ररे्दश एनड 
ल्यू-4 कृष्ट्णा-गोदािरी नदी प्रणाली 

2 

असम 

एनड 
ल्यू-2 ब्रह्मपुत्र नदी (धुबरी-सट्रदया) 

3 एनड 
ल्यू-16 बराक नदी 

4 एनड 
ल्यू-31 धनससरी / छठ 

5 एनड 
ल्यू-57 कोवपली नदी 

6 ब हार एनड 
ल्यू -94 सोन नदी 

7 

र्गोवा 

एनड 
ल्यू-68 मांििी नदी 

8 एनड 
ल्यू-27 कंुबरिुआ नदी 

9 एनड 
ल्यू-111 ज़ुआरी नदी 

10 

रु्गजरात 

एनड 
ल्यू-48 कच्छ नदी का ििाई-लूनी-रण 

11 एनड 
ल्यू-73 नमकदा नदी 

12 एनड 
ल्यू-87 साबरमती नदी 

13 एनड 
ल्यू-100 तापी नदी  

14 
केरल 

एनड 
ल्यू-3 पजश्चमी तट नहर 

15 एनड 
ल्यू-8 अलप्पुझा-चंगनास्सेरी नहर 



क्र.सं.  राज्य 
एनड 
ल्यू 
संख्या 

एनड ल्यू 

16 एनड 
ल्यू-9 अलाप्पुझा-कोट्टायम-अधथरामपुझा नहर 

17 

महाराष्ट्र 

एनड 
ल्यू-10 अंबा नदी 

18 एनड 
ल्यू-53 कल्याण-ठाणे-मंुबई िलमागक, िसई क्रीक और उल्हास नदी 

19 एनड 
ल्यू-83 

रािपुरी क्रीक 

20 एनड 
ल्यू-85 रेििंिा क्रीक-कंुिासलका नदी प्रणाली 

21 एनड 
ल्यू-91 शास्त्री नदी-ियगढ क्रीक प्रणाली 

22 

ओडडशा 

एनड 
ल्यू-5 

पूिी तट नहर और मताई नदी/ब्राह्मणी-खरसुआ-धामरा 
नट्रदयां/महानदी िेल्टा नट्रदयां 

23 एनड 
ल्यू-14 बैतरणी नदी 

24 एनड 
ल्यू-23 बुढा बलंगा 

25 एनड 
ल्यू-64 महानदी नदी 

26 
उत्तर प्ररे्दश 

एनड 
ल्यू-110 गंगा नदी  

27 एनड 
ल्यू-40 घाघरा नदी 

28 
उत्तर प्ररे्दश, ब हार, 

झारखंड, पजचचम  ंर्गाल  
एनड 
ल्यू-1 गंगा-भागीरथी-हुगली नदी प्रणाली (हजल्दया-इलाहाबाद) 

29 

     पजचचम  ंर्गाल  

एनड 
ल्यू-44 इचामती नदी 

30 एनड 
ल्यू-47 िलांगी नदी 

31 एनड 
ल्यू-86 रूपनारायण नदी 

32 एनड 
ल्यू-97 संुदरबन िलमागक 

 
 



भारत में अंतरे्दशीय जलमार्गों और उनके नेटवकग  का एक अवलोकन 
 
राष्ट्रीय जलमार्गों पर कार्गो की आवाजाही और राजस्व के नतीज े
 
िलमागक, उतनी ही मात्रा में ईंधन का इस्तेमाल करके चार गुना ज़्यादा माल ढो सकते हैं, जिसस ेिे व्यापार के 
सलए एक ककफायती विकल्प बन िात ेहैं। िे कम ऊिाक का इस्तेमाल करत ेहैं, कम शोर करत ेहैं, और कम काबकन 
उत्सिकन करत ेहैं, जिसस ेिल पररिहन सामान ढोन ेका एक ज़्यादा साफ और भरोसेमंद माध्यम बन िाता है। 
आधथगक सवेक्षण 2025-26 के अनुसार, निंबर 2025 तक, 29 राष्ट्रीय जलमार्गों पर माल ढुलाई का काम चल 
रहा है, 15 राष्ट्रीय जलमार्गों पर कू्रज़ का काम चल रहा है, और 23 राष्ट्रीय जलमार्गों पर यात्री सेवाए ंचल रही 
हैं। कुल 11 राष्ट्रीय जलमार्गग पररवहन के तीनों माध्यमों यानी माल ढुलाई, कू्रज़ और यात्री आिािाही की सुविधा 
देत ेहैं, िो मज़बूत मल्टीमॉिल एकीकरण को दशाकता है। याबत्रयों की आवाजाही में भी काफी बढोतरी हुई है और 
इसकी संख्या 2023-24 में 1.61 करोड़ से  ढकर 2024-25 में 7.6 करोड़ हो गई है। राष्ट्रीय िलमागों पर माल 
ढुलाई र्वत्त वर्षग 2024-25 में 145.84 लमललयन मीहरक टन और र्वत्त वर्षग 2025-26 में 198 एमएमटी (फरवरी 
2026 तक) तक पहंुच गई। ब़ेि बंदरगाहों की कुल माल संभालने की िमता र्वत्त वर्षग 2013-14 में 555 लमललयन 
मीहरक टन प्रतत वर्षग (एमटीपीए) से  ढकर र्वत्त वर्षग 2024-25 में 1,681 एमटीपीए हो गई। इसके अलािा, कंटेनर 
िहाज़ों के सलए टनगअराउंड समय 2013-14 में 41.76 घंटे से घटकर 2024-25 में 28.5 घंटे रह गया। यह 
लगातार बढोतरी ट्रदखाती है कक अंतदेशीय िलमागक पूरे भारत में सामान ढोन ेका एक तेज़ी से बढता हुआ 
महत्िपूणक, कुशल और पयाकिरण के अनुकूल माध्यम बन रहा है। 

 
 

 
 



 
प्रमुख पहल, योजनाए ंऔर पररयोजनाए ं
 
सरकार ने देश में अंतदेशीय िल पररिहन (आईिबल्यूटी) को विकससत और सुदृढ करने के सलए कई विधायी, 
नीततगत और कायकक्रम-आधाररत पहल की हैं। इन उपायों का मुख्य ज़ोर बुतनयादी ढांच ेके विकास, माल ढुलाई, 
स्थातयत्ि, पयकटन को बढािा देने और िते्रीय संपकक  पर है। 
 

अंतरे्दशीय जलमार्गग प्राधधकरण अधधतनयम, 1985  

अंतरे्दशीय जलमार्गग प्राधधकरण अधधतनयम, 1985 को 30 ट्रदसंबर 1985 
को लागू ककया गया था, जिसका उद्देश्य सशवपगं और नौिहन के सलए 
अंतदेशीय िलमागों के वितनयमन और विकास हेतु एक समवपकत प्राधधकरण 
की स्थापना करना था, साथ ही संबंधधत गततविधधयों को भी समथकन देना 
था। इस अधधतनयम के तहत, कें द्र सरकार ने एक आधधकाररक अधधसूचना 
के माध्यम से भारतीय अंतरे्दशीय जलमार्गग प्राधधकरण (आईड ल्यूएआई) की 
स्थापना की। आईिबल्यूएआई का मुख्य कायक राष्ट्रीय िलमागों पर 
अंतदेशीय िल पररिहन (आईिबल्यूटी) के सलए आिश्यक अिसंरचना का विकास और रखरखाि करना है।  

 
 

राष्ट्रीय जलमार्गग अधधतनयम, 2016  

राष्ट्रीय जलमार्गग अधधतनयम, 2016 को 25 माचक 2016 को लागू ककया गया। यह 
अधधतनयम पहल ेसे अलग-अलग कानूनों के तहत घोवर्षत 5 राष्ट्रीय जलमार्गों को 
जारी रखन ेके ललए कानूनी ढांचा प्रर्दान करता है, साथ ही 106 अततररक्त जलमार्गों 
को राष्ट्रीय जलमार्गग घोर्र्षत करता है। यह अधधतनयम इन िलमागों के वितनयमन, 
विकास और रखरखाि से संबंधधत प्रािधानों को तनधाकररत करता है, ताकक सशवपगं 

और नौिहन को सुचारु रूप से बढािा ट्रदया िा सके। इसके अततररक्त, यट्रद संसद ककसी अन्य िलमागक को कानून 
के माध्यम से राष्ट्रीय िलमागक घोवर्षत करती है, तो उस घोर्षणा की ततधथ से िह िलमागक राष्ट्रीय िलमागक माना 
िाता है। उसी ततधथ से इस अधधतनयम के प्रािधान आिश्यक संशोधनों के साथ उस िलमागक पर लागू हो िात ेहैं। 

 
 
 
 

  

भारतीय अिंतिेशीय  लमागथ 
प्रार्िकरर् (आईडधल्य एआई), 
पत्तन, पोत पररिहन और 

 लमागथ मिंत्रालय के तहत एक 
स्िायत्त सिंगठन है ज सका गठन 
27 अक्ट बर, 1986 को ककया 

गया र्ा। 

  

राष्ट्ट्रीय  लमागथ 
अर्ितनयम, 2016 ने िेश 
भर में 111 (5 पहल ेसे 
मौ  ि और 106 नए) 
 लमागथ घोवित ककए। 



जलवाहक–कार्गो प्रोत्साहन योजना, 2024 

15 ट्रदसंबर 2024 को शुरू की गई जलवाहक योजना का उद्देश्य अंतदेशीय 
िलमागों की ओर कागो पररिहन को बढािा देना है। इसके तहत पोत सचंालकों 
को प्रोत्साहन ट्रदया िाता है और राष्ट्रीय िलमागक-1, राष्ट्रीय िलमागक-2 और 
राष्ट्रीय िलमागक- 16 पर इंिो-बांग्लादेश प्रोटोकॉल (आईबीपी) मागक के माध्यम 
से तनधाकररत कागो सेिाओं को सहायता दी िाती है।  इस योिना को केरल 
राज्य के िलमागों तक विस्तार देने का प्रस्ताि भी ककया गया है, जिसकी 
घोर्षणा पत्तन, पोत पररिहन और िलमागक मंत्री द्िारा तीसरे आईिबल्यूिीसी सम्मेलन के दौरान की गई। इस योिना 
के तहत िलमागक से होने िाली यात्रा की वास्तर्वक पररचालन लार्गत का अधधकतम 35 प्रततशत तक प्रततपूततक  की 
िाती है, जिससे यह पररिहन माध्यम और अधधक ककफायती बनता है। अनुमान है कक इस योिना के माध्यम से 
लगभग 800 लमललयन टन-ककलोमीटर कागो अंतदेशीय िलमागों की ओर स्थानांतररत होगा, िो ितकमान में राष्ट्रीय 
िलमागों पर होने िाले कुल कागो पररिहन का लगभग 17 प्रततशत है। 

 

राष्ट्रीय जलमार्गग (जटे्टी/टलमगनल तनमागण) र्वतनयम, 2025 

राष्ट्रीय िलमागों पर िेट्टी और टसमकनलों के तनमाकण को सुगम बनाने के उद्देश्य 
से राष्ट्रीय जलमार्गग (जेट्टी/टलमगनल तनमागण) र्वतनयम, 2025 को ये वितनयम लागू 
ककए गए हैं। इनके तहत तनिी कंपतनयों, सरकारी ससं्थाओं और संयुक्त उपक्रमों 
को देशभर के राष्ट्रीय िलमागों पर िेट्टी और टसमकनल विकससत करने में सुविधा 
प्रदान की िाती है। ये वितनयम राष्ट्रीय जलमार्गों पर अवसंरचना र्वकास में तनिी 

िेत्र की भागीदारी को प्रोत्साट्रहत करत ेहैं, जजसस ेपररवहन और लॉजजजस्टक्स की र्दक्षता में सुधार होता है। 

 

अंतरे्दशीय पोत अधधतनयम, 2021  

अंतदेशीय पोत अधधतनयम, 2021 को 11 अगस्त 2021 को अपनाया गया। 
यह अधधतनयम अंतदेशीय िलमागों के माध्यम से सुरक्षित और ककफायती 
पररिहन तथा व्यापार को बढािा देता है। यह देशभर में अंतदेशीय िल पररिहन 
के सलए एक समान तनयम लागू करता है। यह सुरक्षित नौिहन को सुतनजश्चत 
करता है तथा मानि िीिन और माल  की सुरिा करता है। यह  अंतदेशीय 
पोतों से होने िाले प्रदरू्षण को कम करता है। यह अधधतनयम अंतदेशीय िल 
पररिहन को लेकर  पारदशी और ििाबदेह प्रशासन को बढािा देता है। यह 
अधधतनयम पोतों के तनमाकण, सिेिण, पंिीकरण, चालक दल और नौिहन से 

  

 ल्िाक-कागो सिंििथन यो ना, 
2024 में 3 साल की अिर्ि 
के ललए 95.42 करोड रुपये 
का ब ट है, ज समें वित्तीय 
ििथ 2024-25 स े2026-27 

तक शालमल हैं। 

  

 ल समदृ्र्ि पोटथल को 
राष्ट्ट्रीय  लमागथ 
( ेटी/टलमथनलों का 

तनमाथर्) वितनयम, 2025 
के तहत लॉन्च ककया गया 

र्ा। 

  

अिंतिेशीय पोत अर्ितनयम, 
2021 सभी अिंतिेशीय  हा ों 
पर लाग  होता है, ज समें 
यािंबत्रक रूप से चाललत, गैर-
यािंबत्रक रूप से चाललत, विशेि-
शे्रर्ी के  हा  और अन्य 
कान नों के तहत पिं ीकृत 

 हा  शालमल हैं। 



संबंधधत तनयमों को सुदृढ करता है, साथ ही अन्य संबंधधत प्रकक्रयाओं को भी व्यिजस्थत करता है। इस अधधतनयम 
के अंतगकत कें द्र सरकार अपने अधधकारों का उपयोग अन्य प्राधधकरणों को सौंप सकती है। भारतीय अंतदेशीय 
िलमागक प्राधधकरण इस अधधतनयम के तहत शजक्तयों और दातयत्िों के तनिकहन के सलए सिम प्राधधकरण बना 
रहता है। 

 
तटीय लशर्परं्ग अधधतनयम, 2025 

 
तटीय नौवहन अधधतनयम, 2025, जिसे 9 अगस्त 2025 को पेश ककया 
गया था, यह कहता है कक कें द्र सरकार इस अधधतनयम के लारू्ग होने 
के र्दो साल के भीतर एक 'राष्ट्रीय तटीय और अंतरे्दशीय नौवहन 
रणनीततक योजना' प्रकासशत करेगी, और हर दो साल में इस ेअपिेट 
करेगी। यह रणनीततक योिना तटीय नौवहन मार्गों की पहचान करती 
है, जिनमें िे मागक भी शासमल हैं िो अंतदेशीय िलमागों के साथ 
ओिरलैप करत ेहैं और माल व याबत्रयों के ललए तटीय समुद्री पररवहन 
को अधधक लार्गत-कुशल  नाने के ललए आवचयक पररचालन सुधारों को 
तनहर्दगष्ट्ट करत ेहै  ं। इसमें तटीय नौिहन और अंतदेशीय िलमागक नेटिकक , 
दोनों के सलए दीघककासलक यातायात पूिाकनुमान शासमल हैं। साथ ही, यह 
उन सिोत्तम कायकप्रणासलयों की भी पहचान करती है िो अंतदेशीय 

िलमागों और पररिहन के अन्य साधनों के साथ बेहतर तालमले के माध्यम से प्रदशकन में सुधार लाते हैं। यह नए 
तटीय मागों की भी पहचान करती है और उन्हें मौिूदा मागों के साथ एकीकृत करती है। 
 
हररत नौका अंतरे्दशीय जलयान हररत परिवर्तन हर्दशातनरे्दश 
8 िनिरी, 2024 को िारी 'हररत नौका अंतरे्दशीय जलयान हररत रुपाांर्िण हर्दशातनरे्दश' भारत के 'राष्ट्रीय समुद्री 
विज़न' के अनुरूप, अंतदेशीय िल पररिहन को अधधक स्िच्छ, कुशल और भविष्ट्य के सलए तैयार बनाने हेतु एक 
रणनीततक ढांचा प्रदान करते हैं। 

 
हररत नौका-अंतरे्दशीय जहाजों के ललए हररत रूपाांर्िण हर्दशातनरे्दशों के मुख्य प्रावधान और लक्ष्य 
फोकस क्षते्र प्रमुख प्रावधान/लक्ष्य 

 हररत जहाज इकोलसस्टम हररत अंतदेशीय िहािों को बढािा देना, अिसंरचना का समथकन करना और एक 
पररचालन योग्य इकोससस्टम का विकास करना। 

समुद्री इंडडया र्वजन 
2030 के साथ संयोजन 

राष्ट्रीय पररिहन प्रणाली में अंतदेशीय िलमागों की अधधक ट्रहस्सेदारी को बढािा 
देकर और अधधक कागो आिािाही को प्रोत्साट्रहत करके समुद्री इंडडया र्वजन 
2030 के उद्देश्यों का समथकन करता है। 

 
 

तटीय नौिहन अर्ितनयम, 2025 
के तहत रर्नीततक यो ना में 

तटीय नौिहन में भारतीय  हा ों 
के तनमाथर्, पिं ीकरर् और 
भागीिारी को बढािा िेन ेिाल े
उपायों का प्रस्ताि ककया गया है 
और उन शतों की लसफाररश की 

गई है ज नके तहत अिंतिेशीय पोत 
अर्ितनयम, 2021 के तहत 

पिं ीकृत  हा  भारत के तटीय 
व्यापार में शालमल हो सकत ेहैं। 



हररत नौका-अंतरे्दशीय जहाजों के ललए हररत रूपाांर्िण हर्दशातनरे्दशों के मुख्य प्रावधान और लक्ष्य 
फोकस क्षते्र प्रमुख प्रावधान/लक्ष्य 

समुद्री अमतृ काल र्वज़न 
2047 के साथ संयोजन 

समुद्री अमृत काल र्वजन 2047 के दीघककासलक लक्ष्यों के अनुरूप है, जिसका 
उद्देश्य हररत अंतदेशीय िहािों में पूणक पररितकन और अंतदेशीय िलमागक कागो 
िमता का महत्िपूणक विस्तार करना है। 

जस्थरता सं ंधी र्पछली 
पहलों के साथ जुड़ाव 

यह पहल पूिक की जस्थरता पहलों, िैस ेहररत सार्गर हर्दशातनरे्दश 2023 पर 
आधाररत है और हररत प्रथाओं को बंदरगाहों से आग ेबढाकर अंतदेशीय िहािों 
तक विस्ताररत करती है 

पूरक कायगक्रम  समुद्री और अंतदेशीय िल पररिहन में िीकाबोनाइिेशन के सलए एक सुसंगत 
दृजष्ट्टकोण सुतनजश्चत करत ेहुए, ग्रीन टर्ग रांजज़शन कायगक्रम का पूरक है। 

का गन तीव्रता लक्ष्य 2030 तक अंतदेशीय िलमागक-आधाररत यात्री पररिहन की काबकन उत्सिकन में 30 
प्रततशत की कमी और 2047 तक 70 प्रततशत की कमी का लक्ष्य 

राज्य-स्तरीय पररवतगन 
रोडमैप 

2033 तक 50 प्रततशत यात्री  ेडे़ को हररत ईंधन में और 2045 तक 100 
प्रततशत स्थानांतररत करने के सलए राज्यों के सलए एक रोिमैप के रूप में कायक 
करता है। 

जहाज हररतीकरण लक्ष्य अगल े10 िर्षों में कम से कम 1,000 अतंरे्दशीय जहाजों को हररत करने और 
2047 तक सभी भारतीय िल तनकायों में 100 प्रततशत हररत जहाजों का लक्ष्य 
हाससल करने का लक्ष्य है। 

 
 

ररवर कू्रज़ टूररज़्म रोडमैप, 2047 
 

8 जनवरी 2024 को शुरू हुआ ररवर कू्रज़ टूररज़्म रोडमैप 2047, भारत में 
ररिर कू्रज़ टूररज़्म को बढािा देने के सलए एक व्यिजस्थत ढाचंा प्रदान करता 
है। यह चार मुख्य स्तंभों पर कें ट्रद्रत है: बुतनयादी ढांचे का विकास, एकीकरण, 
पहंुच और सहायक नीततगत उपाय।  
भारत का राष्ट्रीय िलमागों का विशाल नेटिकक , िो प्राकृततक संुदरता, िन्यिीि 
और सांस्कृततक विरासत के समदृ्ध िेत्रों से होकर बहता है िहां कू्रज़-आधाररत 
पयकटन के सलए एक मिबूत संभािना है। 
⇒ ररवर कू्रज़ यात्राए:ं भारत में ररिर कू्रज़ टूररज़्म में व्यापक िदृ्धध देखी 

गई है, जिसमें राष्ट्रीय िलमागों पर ररिर कू्रज़ यात्राओं की संख्या 2023-24 में 371 से  ढकर 2024-25 
में 443 हो गई है। यह 19.4 प्रततशत की वदृ्धध देश के अंतदेशीय िलमागों पर ररिर कू्रज़ की बढती 
लोकवप्रयता और बेहतर सचंालन को दशाकती है। 

⇒ कू्रज़ जहाजों का र्वस्तार: कू्रज़ िहािों की संख्या में उल्लेखनीय विस्तार हुआ है, जो 2013-14 में तीन 
जहाजों से  ढकर 2024-25 में 25 जहाज हो गई है। ये िहाि नौ राज्यों में 13 राष्ट्रीय जलमार्गों पर 17 

 

 

िेश में ररिर क्र   ट ररज्म के विकास 
के ललए 45,000 करोड रुपये के तनिेश 

की प्रततबद्िता  ताई गई है।  
इसमें से लगभग 35,000 करोड रुपये 
क्र    हा ों के ललए और 10,000 
करोड रुपये क्र   टलमथनल बुतनयािी 
ढािंचे के ललए तनिाथररत ककए गए हैं, 
ज न्हें 2047 में अमतृ काल के अिंत 

तक हालसल ककया  ाना है। 



सककग टों में संचाललत होत ेहैं, और इन्हें 4,000 ककमी लं े वाराणसी-डडबू्रर्गढ कॉररडोर से सहायता लमलती है, 
िो 129 टलमगनलों से सुसजज्ित है। 

⇒ 2027 तक लसलघाट, ब चवनाथ घाट, नेमाती और रु्गइजन में चार नए कू्रज़ टलमगनल विकससत करने का 
प्रस्ताि है। 

⇒ ररिर कू्रज़ टूररज़्म को बढािा देने के सलए 34 राष्ट्रीय जलमार्गों, साथ ही भारत- ागं्लारे्दश प्रोटोकॉल (आई ीपी) 
मार्गग और र्दो राज्य जलमार्गों की पहचान की गई है। 

⇒ ितकमान में, भारत में ररवर कू्रज़ टूररज़्म केवल कुछ ही अंतरे्दशीय जलमार्गों पर सचंाललत होता है: 
⇒  

जलमार्गग  पररचालन क्षेत्र कू्रज पररचालन की वतगमान जस्थतत 

एनड ल्यू 1 वािाणसी से हजल्र्दया 
इस खंि पर नदी कू्रि सेिाए ंसंचासलत होती हैं; हालांकक, गहराई 
की सीमाओं और पंटून पुलों के कारण ब़ेि कू्रज़ िहाि आमतौर पर 
केिल पटना तक ही संचासलत होते हैं। 

एनड ल्यू 2 रु्गवाहाटी से नेमाटी इस खंि पर नदी कू्रि पररचालन सकक्रय है। 
एनड ल्यू 3 पूरे क्षेत्र में यात्री नौका और हाउसबोट सेिाओं के सलए पूरी तरह से शुरू है। 
एनड ल्यू 4 चयतनत स्थान पर यात्री नौका सेिाए ंअलग अलग िगहों पर संचासलत होती हैं। 

एनड ल्यू 8 अलाप्पुझा से 
चंर्गनास्सेरी यात्री नौका और हाउसबोट सेिाओं के सलए पूरी तरह से शुरू है। 

एनड ल्यू 97 पूरे क्षेत्र में नदी कू्रि आिािाही के सलए पूरी तरह से चालू है। 
भारत-
 ांग्लारे्दश 
प्रोटोकॉल 
मार्गग 

सीमा पार मार्गग तकनीकी रूप से ककए िाने योग्य; पायलट कू्रज़ पररचालन ककए 
गए हैं। 

 
पूवोत्तर राज्यों में अतंरे्दशीय जल पररवहन अवसंरचना को  ेहतर  नान ेकी पहल 
 
आधथगक सवेक्षण 2025-26 में पिूोत्तर िेत्र में अंतरे्दशीय जल पररवहन (आईड ल्यूटी) के विकास में लगातार 
हो रही प्रगतत पर प्रकाश िाला गया है। इसमें बताया गया है कक राष्ट्रीय िलमागक-2 (एनिबल्यू-2) और राष्ट्रीय 
िलमागक-16 (एनिबल्यू-16) पर आईिबल्यूटी पररयोिनाएं आगे बढ रही हैं। इसके अलािा, नार्गालैंड और 
लमजोरम में पररयोिनाओ ंके सलए र्वस्ततृ पररयोजना ररपोटग (डीपीआर) को अंततम रूप देने का काम चल रहा 
है। सििेण में यह भी बताया गया है कक बत्रपुरा भारत की र्गोमती नर्दी और बागं्लादेश की मेघना नर्दी के बीच 
कनेजक्टविटी स्थावपत करन ेके सलए 24.53 करोड़ रुपये की एक पररयोिना लाग ूकर रहा है। इन विकास कायों 
के साथ-साथ, कई अन्य सरकारी पहलें भी पिूोत्तर राज्यों में अंतदेशीय िल पररिहन इंफ्रास्रक्चर के लगातार 
विस्तार और उसे मज़बतू बनान ेमें योगदान दे रही हैं। 

 
 



क्र. सं. पहलें मुख्य घटक/र्ववरण 

1 
एनड ल्यू-2 

(ब्रह्मपुत्र नर्दी) 

⇒ 2020-21 से 2024-25 के दौरान 498 करोड़ रुपये की लागत से व्यापक 
र्वकास ककया र्गया है। 

⇒  ोर्गी ील और जोर्गीघोपा में टसमकनलों का तनमाकण 
⇒  ोर्गी ील और पांडु में पयकटक घाटों का विकास। 
⇒ तनयलमत फेयरवे र्वकास कायग शुरू ककए गए हैं। 
⇒ सुचारू सशवपगं सचंालन में सहायता के सलए नेर्वर्गशेनल सहायता स्थावपत 

की गई है 

2 

पांडु में जहाज 
मरम्मत सुर्वधा 

और 
कनेजक्टर्वटी 

⇒ पांडु में जहाज मरम्मत सुर्वधा और राष्ट्रीय राजमार्गग-27 को पांडु  रं्दरर्गाह 
से िो़िने िाली एक ऊंची स़िक और जहाज मरम्मत सुर्वधा विकससत की 
िा रही है। 

⇒ पररयोिना लागत 419 करो़ि रुपये। 

3 
एनड ल्यू-16 

( राक नर्दी) का 
र्वकास) 

▪ 2020-21 से 134.72 करो़ि रुपये की लागत से विकास ककया गया। 
▪ प्रमुख कायों में शासमल हैं: 

❖  र्दरपुर और करीमरं्गज में टसमकनलों का उन्नयन। 
❖ फेयरिे विकास और नौिहन सहायता का रखरखाि। 
❖ जल-थल डे्रजर की खरीद। 

4 
एनड ल्यू-57  
(कोर्पली नर्दी) 

⇒ चंद्रपुर (कामरूप) से हाटलसधंर्गमारी (र्दक्षक्षण सलमारा-मनकाचर) तक 300 
मीहरक टन सीमेंट की सफल आिािाही के साथ पररचालन शुरू ककया गया। 

5 

एनईआर में 
आईडब्लल्यूटी के 
ललए कें द्रीय क्षेत्र 

योजनाए ं
(सीएसएस)। 

⇒ पूिोत्तर राज्यों में अंतदेशीय िल पररिहन के विकास के सलए 100 करो़ि 
रुपये की पररयोिनाए ंस्िीकृत। 

⇒ ये टलमगनल और फेयरवे र्वकास को किर करत ेहैं। 
⇒ छोटे यात्री जहाजों की खरीद. 

6 
नर्दी कू्रज 

पयगटन संवधगन 

⇒ भारतीय अंतदेशीय िलमागक प्राधधकरण (आईिब्ल्यूएआई) के माध्यम से 
बंदरगाह, िहािरानी और िलमागक मंत्रालय द्िारा उत्तर पूिी िते्र में नदी 
कू्रि पयकटन को बढािा देना। 

⇒ एनिबल्यू-2 पर समवपकत कू्रज़ टसमकनलों का विकास। 

7 
कू्रज़ टलमगनल 

र्वकास 
⇒ नदी आधाररत पयकटन को समथकन देने के सलए रु्गवाहाटी, नेमाटी, ब स्वनाथ 

घाट, लसलघाट और रु्गइजान में कू्रि टसमकनल विकससत ककए िा रहे हैं। 

8 
धालमगक पयगटन 

सककग ट 

⇒ सार्गरमाला फाइनेंस कॉपोरेशन लललमटेड, आईड ल्यूएआई और असम 
सरकार को समलाकर एक एसपीवी का गठन। 



क्र. सं. पहलें मुख्य घटक/र्ववरण 
(एसपीवी के 
नेततृ्व वाली 

पहल) 
 

⇒ सात मंहर्दरों - लाधचत घाट, असिंता मंट्रदर घाट, िौल गोविदंा मटं्रदर घाट, 
हनुमान मंट्रदर घाट (उज़ान बाज़ार), उमानंद घाट, पांिुनाथ घाट और 
कामाख्या मंट्रदर को िो़िने िाले एक धासमकक पयकटन सककक ट का विकास। 

⇒ हॉप-ऑन हॉप-ऑफ मॉडल के तहत उपयुक्त िहािों के माध्यम से 
संचालन। 
 

 
जल मार्गग र्वकास पररयोजना  
िल मागक विकास पररयोिना, िल मागक विकास पररयोिना-II (अथक गंगा) के साथ समलकर, राष्ट्रीय िलमागक-1 पर 
नौिहन योग्यता में सुधार करने और गंगा नदी के तटों पर रहने िाले समुदायों के सामाजिक-आधथकक विकास में 
सहायता प्रदान करने के उद्देश्य से कायाकजन्ित की िा रही है। 

जल मार्गग र्वकास पररयोजना-एनड ल्यू-1 पर जल मार्गग र्वकास पररयोजना II (अर्त र्गांर्गा) 
• इस प्रोिेक्ट का उद्िेश्य गंगा-भागीरथी-

हुगली नदी ससस्टम के वाराणसी-हजल्र्दया 
हहस्स ेपर एनिबल्यू-1 की िमता बढाना 
है। 
 

• इस प्रोिेक्ट को वल्डग  ैंक से तकनीकी और 
आधथगक मर्दर्द लमल रही है। 
 

• इसका मकसद एनिबल्यू-1 पर िहाज़ों के 
चलने की सुविधा को बेहतर बनाना है। यह 
काम फेयरिे िेिलपमेंट के ज़ररए ककया िा 
रहा है, ताकक साल में कम से कम 330 
ट्रदन पानी की गहराई 2.2 से 3.0 मीटर 
बनी रहे। इससे 1,500 से 2,000 
डीड ल्यूटी क्षमता वाले  डे़ जहाज़ों का 
आना-जाना मुमककन हो पाता है। 
 

• इस प्रोिेक्ट में सहायक अिसंरचना का 
विकास भी शासमल है। इसमें मल्टीमॉडल 
टलमगनल, जेट्टी, नेर्वर्गेशनल लॉक,  ैराज, 
चैनल माककिं र्ग लसस्टम और दसूरी 

• अथक गंगा (िेएमिीपी-II) की योिना बनाई 
गई है और इस ेिल मागक विकास पररयोिना 
(िेएमिीपी) के एक उप-घटक के रूप में लागू 
ककया िा रहा है। 
 

• इसका उद्देश्य र्गंर्गा के ककनारों पर 
सामाजजक-आधथगक र्वकास को  ढावा रे्दना है। 
 

• यह कायकक्रम समािेशी विकास पर कें ट्रद्रत है 
और इसका लक्ष्य नदी के ककनारे रहने िाले 
समुदायों की आिीविका में सुधार करना है। 
 

• यह लोगों की भागीदारी और आधथकक 
गततविधधयों को गंगा के पुनरुद्धार से िो़िने 
का प्रयास करता है। 
 

• िेएमिीपी-II के तहत, यह कायकक्रम छोटे 
ककसानों, मछली पालन इकाइयों, असंर्गहित 
उत्पार्दकों,  ार्गवानी करने वालों, फूल 
र्वके्रताओं और कारीर्गरों को आस-पास के 



जल मार्गग र्वकास पररयोजना-एनड ल्यू-1 पर जल मार्गग र्वकास पररयोजना II (अर्त र्गांर्गा) 
लॉजिजस्टक्स और संचार सुविधाएं शासमल 
हैं। 
 

• राष्ट्रीय िलमागक-1 (एनिबल्यू-1) के सलए 
5,061.15 करो़ि रुपये की एक पररयोिना 
चल रही है, िो िाराणसी से हजल्दया तक 
1,390 कक.मी. के ट्रहस्स ेको किर करती 
है, और इस े30 िून 2026 तक पूरा करने 
का लक्ष्य रखा गया है। 
 

• एनिबल्यू-1 पर माल ढुलाई में 220 
प्रततशत की बढोतरी हुई है; यह 2014-15 
में 5.05 एमएमटी से बढकर 2024-25 में 
16.38 एमएमटी हो गई है। 
 

• मुख्य अिसंरचना, जिसमें िाराणसी, 
साट्रहबगंि और हजल्दया के मल्टी-मॉिल 
टसमकनल और कालूघाट का इंटर-मॉिल 
टसमकनल शासमल हैं, अब चालू हो गए हैं। 
 

• जक्वक पोंटून ओपतनरं्ग मैकेतनज्म 
(क्यूपीओएम) शुरू ककया गया है, जिसस े
िहाज़ ससफक  पाुँच समनट में गुज़र सकते हैं; 
इससे पहल ेपुल को काटन ेऔर िो़िने में 
होने िाली देरी अब खत्म हो गई है। 

 ाजारों तक पहंुचने में मर्दर्द करने के ललए 
सरल लॉजजजस्टक्स समाधान मुहैया करता है। 
 

• इससे इस िते्र में आधथकक गततविधधयों में 
िदृ्धध होने और रोज़गार के महत्िपूणक अिसर 
पैदा होने की उम्मीद है। 
 

• अप्रैल 2026 तक, एनड ल्यू-1 के ककनारे 66 
सामुर्दातयक जटे्टी विकससत की िा चुकी हैं 
और िे चालू हैं, िो स्थानीय व्यापार को 
सुगम बनाती हैं और प्रततट्रदन लगभग 1.22 
लाख उपयोर्गकतागओं को सेिा प्रदान करती 
हैं। 

 

 
प्रमुख डडजजटल पहलें  
सरकार ने तकनीकी-आधाररत शासन और ररयल-टाइम सूचना प्रणासलयों के ज़ररए अंतदेशीय िल पररिहन को 
आधुतनक बनाने के सलए कई डिजिटल पहलें शुरू की हैं। 
सीएआर-डी (कार्गो डेटा) एक वे -आधाररत पोटगल है, जिस ेभारतीय अंतदेशीय िलमागक प्राधधकरण (आईिबल्यूएआई) 
ने राष्ट्रीय जलमार्गों पर कागो और कू्रज़ की आिािाही से िु़ेि िेटा को इकट्ठा करने, उसका विश्लेर्षण करने और 
उस ेसाझा करने के सलए विकससत ककया है। 
 



 
 
न्यूनतम उपलब्लध र्गहराई सूचना प्रणाली (एलएडीआईएस) 
चुतनदंा राष्ट्रीय िलमागों पर नौिहन चैनलों में उपलब्ध न्यूनतम िल-
गहराई के बारे में िानकारी साझा करने के सलए 'न्यूनतम उपलब्ध 
गहराई सूचना प्रणाली' शुरू की गई है। िलयानों की सुचारू आिािाही 
के सलए िल की एक सुतनजश्चत गहराई होना अतनिायक है। 
 
 

नर्दी सूचना सेवा(आरआईएस) एक एकीकृत डिजिटल प्रणाली है, जिसे अंतदेशीय 
िलमागों पर सुरक्षा, कुशलता और यातायात प्र ंधन को  ेहतर  नाने के ललए 
डिज़ाइन ककया गया है। 
यह िहाज़ों की ररयल-टाइम रैककंग को संभि बनाता है, िलमागक और नेविगेशन 
की जस्थततयों पर नज़र रखता है और मौसम ि िल स्तर के बारे में अपिेट 
देता है। यह िहाज़ों और कंरोल सेंटरों के बीच सचंार में भी सहायता करता है। 
इसके पररणामस्िरूप, आरआईएस नेविगेशन सुरिा को बेहतर बनाता है, देरी 
को कम करता है, यात्रा की बेहतर योिना बनाने में मदद करता है और संबंधधत 

पिों के बीच तालमेल को मज़बूत करता है। कुल समलाकर, यह अंतरे्दशीय जलमार्गग पररवहन की र्वचवसनीयता और 
कुशलता को बढाता है। 
 
 
आईड ल्यूएआई वेसल रैकर और पीएएनआई पोटगल समलकर अंतदेशीय िलमागों पर ई-नेविगेशन के सलए एक 
डिजिटल समाधान मुहैया कराते हैं। ये एक िेब पोटकल और एक मोबाइल एजप्लकेशन के रूप में उपलब्ध हैं। यह 

 

 सीएआर-डी की मुख्य विशेिताएिं  

 

• भारत में राष्ट्ट्रीय  लमागों पर कागो यातायात 

पर  ानकारी  
• कमोडडटी-िार कागो आिा ाही का वििरर् 
• राष्ट्ट्रीय  लमागथ और टलमथनल द्िारा कागो 

डेटा 
• प्रमुख लशपसथ पर यातायात की  ानकारी  
• आिंतररक दहतिारकों, बाहरी उपयोगकताथओिं 

और आम  नता के ललए पहुिंच 

 

 सीएआर-डी के मुख्य लाभ 

 

• टै्रक़िक पैटनथ, प्रमुख िस्तुओिं और प्रमुख 

लॉज जस्टक्स खखलाडडयों को समझने में मिि 

करता है। 
• कागो समेकन का समर्थन करता है और 

अिंतिेशीय  ल पररिहन की क्षमता को बढािा 
िेता है। 

• सभी राष्ट्ट्रीय  लमागों में कागो और क्र   

यातायात को किर करने िाले एक इिंटरैजक्टि 

डैशबोडथ के माध्यम से लगभग िास्तविक 

समय पर टै्रककिं ग प्रिान करता है। 
• डेटा तक सािथ तनक पहुिंच प्रिान करता है, 

आईडधल्य एआई की क्षमताओिं और अिंतिेशीय 

 ल पररिहन की क्षमता को उ ागर करता है। 

  

एलएडीआईएस यह सुतनजश्चत करता 
है कक कम से कम उपलधि गहराई 
पर िास्तविक समय की  ानकारी 
 हा , ब रा और कागो माललकों के 
सार् साझा की  ाए, ज सस ेएनडधल्य  
पर पररिहन की बेहतर यो ना बनाई 
 ा सके। 

  

आरआईएस पोत ऑपरेटरों 
और अर्िकाररयों को 

िास्तविक समय डेटा प्रिान 
करने के ललए पोत टै्रककिं ग 
प्रौद्योर्गककयों, मौसम और 
पानी के सेंसर और स चना 
प्रौद्योर्गकी प्रर्ाललयों को 

 ोडती है। 
 



प्रणाली सुरक्षित और कुशल आिागमन को सुतनजश्चत करने के सलए अद्यतन नौिहन मागों, िल की गहराई से 
संबंधधत िानकारी और िेसल की ररयल-टाइम रैककंग की सुविधा प्रदान करती है। 

 

जल समदृ्धध पोटगल को राष्ट्रीय िलमागों पर िेट्टी और टसमकनल के विकास 
को आसान बनाने के सलए डिज़ाइन ककया गया है। यह तनजी कंपतनयों, 
सावगजतनक क्षते्र के उपक्रमों, सरकारी एजेंलसयों और संयुक्त उद्यमों को 
राष्ट्रीय िलमागों पर िेट्टी/टसमकनल के तनमाकण के उद्देश्य से 'अनापवत्त 
प्रमाण पत्र' (एनओसी) के सलए डिजिटल रूप से आिेदन करने की सुविधा 
प्रदान करता है। यह पूरी तरह से डिजिटल आिेदन प्रकक्रया के माध्यम से 
पारदसशकता और 'व्यापार करने में सुगमता' को बढािा देता है। 
 
जलयान और एनएवीआईसी पोटगल भारत के अंतदेशीय िल पररिहन िते्र के विकास और वितनयमन में सहायता 
करत ेहैं। यह िहाज़ों के संचालन, प्रसशिण, अिसंरचना और ट्रहतधारकों के सहयोग से िु़िी प्रमुख सेिाओं को एक 
ही इंटरफेस पर एक साथ लाता है। 

 

 
आईडधल्य एआई िेसल टै्रकर और पीएएनआई 

पोटथल की मुख्य विशेिताएिं 

 

• निी की गहराई,  ल िाराओिं और नेविगेशन 

खतरों पर िास्तविक समय की  ानकारी 
• पोत ऑपरेटरों और कप्तानों के ललए मागथ 

तनयो न उपकरर्  

• अिरोिों और कम पानी की गहराई के ललए 

एसएमएस अलटथ और स चनाएिं  
• भ -बाड लगाना, इलेक्ट्रॉतनक नेविगेशन चाटथ, 

िचुथअल बीय ओिाईएस और यातायात 

अद्यतन  

•  ीपीएस-आिाररत टै्रककिं ग के सार् मोबाइल 

एजप्लकेशन 

 
आईडधल्य एआई िेसल टै्रकर और पीएएनआई 

पोटथल के मुख्य लाभ 

 

• नेविगेशन की बेहतर सुरक्षा और 
विश्िसनीयता  

• िघुथटनाओिं और पोत ग्राउिं डड िंग की घटनाओिं में 
कमी  

• ते  यात्रा यो ना और टनथअराउिं ड समय में 
कमी  

• यातायात प्रबिंिन और तनयामक तनर्थयों के 

ललए बेहतर समर्थन  

• भविष्ट्य के स्िायत्त अिंतिेशीय  ल पररिहन 

प्रर्ाललयों के ललए एक म ब त डडज टल 

आिार 
• systems 

  

 ल समदृ्र्ि पोटथल अनुमोिनों को 
सुव्यिजस्र्त करके प्रकक्रयात्मक 

िक्षता में सुिार करके और 

लॉज जस्टक्स लागत को कम करने 

में मिि करके बुतनयािी ढािंचे के 

विकास का समर्थन करता है। 



 
 
तनष्ट्कर्षग 
भारत के अंतदेशीय िलमागों की यात्रा इस बात का स्पष्ट्ट सकेंत है कक देश अब अपनी नट्रदयों को ककस नज़र से 
देखता है, न केिल प्राकृततक संपदा के तौर पर, बजल्क विकास, जस्थरता और समािेश के सकक्रय माध्यमों के रूप 
में। 
'भारतीय अंतरे्दशीय जलमार्गग प्राधधकरण अधधतनयम, 1985' और 'राष्ट्रीय जलमार्गग अधधतनयम, 2016' िैस ेसिम 
कानूनों के माध्यम से, देशव्यापी िलमागक नेटिकक  के सलए एक मज़बूत संस्थागत आधार तैयार ककया गया है। इस 
रूपरेखा को 'जलवाहक कार्गो संवधगन योजना', 'जल मार्गग र्वकास पररयोजना' (िेएमिीपी) और 'अथक गंगा' (िेएमिीपी 
II) िैस ेकें ट्रद्रत कायकक्रमों के ज़ररए ज़मीनी स्तर पर उतारा िा रहा है, िो माल ढुलाई को मज़बूती देने के साथ-
साथ नदी-तटीय समुदायों को बाज़ारों और आिीविका के साधनों से कफर से िो़ि रहे हैं। 
भौततक अिसंरचना के साथ-साथ, सरकार ने सीएआर-डी, पीएएनआई, जलयान और एनएवीआईसी, एलएडीआईएस, 
'नर्दी सूचना सेवाए'ं (आरआईएस) और 'जल समदृ्धध पोटगल' िैसी पहलों के माध्यम से डिजिटल शासन को भी 
बढािा ट्रदया है। इससे राष्ट्रीय िलमागों पर सुरिा, पारदसशकता, िास्तविक समय में तनणकय लेने की िमता और 
व्यापार करने में सुगमता में सुधार हुआ है। 
पूिोत्तर राज्यों में लक्षित तनिेश, संतुसलत िेत्रीय विकास के प्रतत हमारी प्रततबद्धता को रेखांककत करता है, िहीं, 
'हररत नौका अंतरे्दशीय पोत हररत संक्रमण हर्दशातनरे्दश' अंतदेशीय पररिहन के विकास के कें द्र में पयाकिरण संबंधी 
दातयत्ि को स्थावपत करते हैं। इसके समानांतर, 'नर्दी कू्रज़ पयगटन रोडमैप 2047' भारत की नट्रदयों में तनट्रहत 
सांस्कृततक, विरासत और पयकटन की अपार संभािनाओं को उिागर करता है। 
इस विस्ततृ होत ेविकास पररदृश्य के अंतगकत, 'कें द्रीय  जट 2026-27' में कई नए राष्ट्रीय िलमागों को पररचालन 
में लाने का प्रस्ताि है। इसके तहत विसशष्ट्ट कौशल विकससत करने के सलए प्रलशक्षण संस्थानों को 'क्षेत्रीय उत्कृष्ट्टता 
कें द्रों' के रूप में स्थार्पत ककया जाएर्गा।  साथ ही, जहाज़ों की मरम्मत के ललए एक इकोलसस्टम  तैयार ककया 

 

  लयान और नाविक पोटथल की मुख्य विशेिताएिं 

 

• पोत पिं ीकरर् और प्रमार्न, ज समें पोत 
सिेक्षर्, और चालक िल स ेसिंबिंर्ित सेिाएिं 
शालमल हैं 

• राष्ट्ट्रीय अिंतिेशीय नेविगेशन सिंस्र्ान के माध्यम 
स ेलसम्युलेटर-आिाररत प्रलशक्षर् सदहत 
नेविगेशन और पोत सिंचालन के ललए सहायता  

• राष्ट्ट्रीय  लमागथ ( ेटी/टलमथनलों का तनमाथर्) 
वितनयम, 2025 के तहत विकलसत टलमथनल 
सुवििाओिं की  ानकारी  

• दहतिारकों को लशकायतें और प्रततकक्रया प्रस्तुत 
करन ेकी अनुमतत िेकर पारिलशथता,  िाबिेही 
और उपयोगकताथ सहायता को बढािा िेने के 

 ितथमान उपयोग की मुख्य विशेिताएिं, अप्रैल, 2026 तक 

 

 

 

• 9,296 पोत पिं ीकरर् ि थ ककए गए  

• 233 सिेक्षर् आिेिन सिंसार्ित ककए गए   

• 189 प्रमार् पत्र  ारी ककए गए 



िाएगा और एक 'तटीय कार्गो संवधगन योजना' शुरू की िाएगी, जिसका उद्देश्य अंतदेशीय िलमागों और तटीय 
नौिहन की संयुक्त ट्रहस्सेदारी को बढाना है। 
नीतत, बुतनयादी ढांचे, प्रौद्योधगकी और स्थातयत्ि के माध्यम से प्रिाट्रहत होती ये पहलें समलकर एक ऐसे भविष्ट्य 
का तनमाकण करती हैं, िहां भारत के अंतदेशीय िलमागक आधथकक िीिंतता, इकोससस्टम संबंधी संतुलन और साझा 
राष्ट्रीय प्रगतत के प्रमुख मागक के रूप में उभरकर सामने आत ेहैं। 

 
  

 

भारतीय संसर्द 

● https://sansad.in/getFile/annex/268/AU1116_CQZ3EO.pdf?source=pqars 

● https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/7/AS30.pdf?source=pqals 

● https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU2179_EgsCu6.pdf?source=pqals 

● https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU2182_FElOEb.pdf?source=pqals 

● https://sansad.in/getFile/annex/269/AU1920_CpfchO.pdf?source=pqars 

● https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU929_tMnQPV.pdf?source=pqals 

● https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/185/AU3255_BkjXY8.pdf?source=pqals 

● https://sansad.in/getFile/rsnew/Committee_site/Committee_File/ReportFile/20/193/358_2023_9_11
.pdf?source=rajyasabha 

इंडडया कोड – राष्ट्रीय सूचना र्वज्ञान कें द्र (NIC), भारत सरकार 

● https://www.indiacode.nic.in/bitstream/123456789/2159/1/A2016-17.pdf 

● https://www.indiacode.nic.in/bitstream/123456789/1856/3/A1985-82.pdf 

र्वत्त मतं्रालय, भारत सरकार 

● https://www.indiabudget.gov.in/economicsurvey/doc/eschapter/echap09.pdf  
● https://www.indiabudget.gov.in/doc/budget_speech.pdf  

 पत्तन, पोत पररवहन और जलमार्गग मंत्रालय (MoPSW), भारत सरकार 

https://shipmin.gov.in/en/division/iwt-1 

● https://mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=About_National_Waterways 

● https://www.mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=Traffic_Movement 

● https://shipmin.gov.in/sites/default/files/River_Cruise_roadmap.pdf 

● https://shipmin.gov.in/sites/default/files/MoPSW%20-
%20Monthly%20Summary%20for%20the%20month%20of%20December%2C%202024.pdf 

● https://www.mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=Digital_Initiatives 

● https://mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=IWAI 

संदर्भ 

https://sansad.in/getFile/annex/268/AU1116_CQZ3EO.pdf?source=pqars
https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/7/AS30.pdf?source=pqals
https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU2179_EgsCu6.pdf?source=pqals
https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU2182_FElOEb.pdf?source=pqals
https://sansad.in/getFile/annex/269/AU1920_CpfchO.pdf?source=pqars
https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/186/AU929_tMnQPV.pdf?source=pqals
https://sansad.in/getFile/loksabhaquestions/annex/185/AU3255_BkjXY8.pdf?source=pqals
https://sansad.in/getFile/rsnew/Committee_site/Committee_File/ReportFile/20/193/358_2023_9_11.pdf?source=rajyasabha
https://sansad.in/getFile/rsnew/Committee_site/Committee_File/ReportFile/20/193/358_2023_9_11.pdf?source=rajyasabha
https://www.indiacode.nic.in/bitstream/123456789/2159/1/A2016-17.pdf
https://www.indiacode.nic.in/bitstream/123456789/1856/3/A1985-82.pdf
https://www.indiabudget.gov.in/economicsurvey/doc/eschapter/echap09.pdf
https://www.indiabudget.gov.in/doc/budget_speech.pdf
https://www.google.com/search?q=%E0%A4%AA%E0%A4%A4%E0%A5%8D%E0%A4%A4%E0%A4%A8%2C+%E0%A4%AA%E0%A5%8B%E0%A4%A4+%E0%A4%AA%E0%A4%B0%E0%A4%BF%E0%A4%B5%E0%A4%B9%E0%A4%A8+%E0%A4%94%E0%A4%B0+%E0%A4%9C%E0%A4%B2%E0%A4%AE%E0%A4%BE%E0%A4%B0%E0%A5%8D%E0%A4%97+%E0%A4%AE%E0%A4%82%E0%A4%A4%E0%A5%8D%E0%A4%B0%E0%A4%BE%E0%A4%B2%E0%A4%AF&sca_esv=1ae128efd8a47998&rlz=1C1CHBF_enIN1051IN1051&ei=pUvvaZ2CE5WuseMP9NCBsQg&biw=1536&bih=730&ved=2ahUKEwiU2ISn-o2UAxUqR2wGHaggGigQgK4QegQIARAC&uact=5&oq=minisry+of+shipping+hindi&gs_lp=Egxnd3Mtd2l6LXNlcnAiGW1pbmlzcnkgb2Ygc2hpcHBpbmcgaGluZGkyBhAAGBYYHjIGEAAYFhgeMgYQABgWGB4yCxAAGIAEGIoFGIYDMgsQABiABBiKBRiGAzIIEAAYgAQYogQyCBAAGIAEGKIEMggQABiABBiiBEiWCVCcAliKB3AAeAKQAQCYAYwDoAG9CKoBBzAuMS4yLjG4AQPIAQD4AQGYAgWgAugIwgIEEAAYR5gDAOIDBRIBMSBAiAYBkAYIkgcJMS4wLjMuMC4xoAeoJLIHBzItMy4wLjG4B9YIwgcFMi00LjHIByKACAE&sclient=gws-wiz-serp&mstk=AUtExfC3OZEyIs7rE9GMUl9OI00J1TLFWxWVpyWMt68SqdPgHcN3YWzba1PB9HS_7R3fVu8PbFs_NRTSCBhlXRSe9HmMgc-ltSxfGs5s3J-aw8DwbRdfjDfvAD_8jLsPhc6nS_0&csui=3
https://shipmin.gov.in/en/division/iwt-1
https://mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=About_National_Waterways
https://www.mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=Traffic_Movement
https://shipmin.gov.in/sites/default/files/River_Cruise_roadmap.pdf
https://shipmin.gov.in/sites/default/files/MoPSW%20-%20Monthly%20Summary%20for%20the%20month%20of%20December%2C%202024.pdf
https://shipmin.gov.in/sites/default/files/MoPSW%20-%20Monthly%20Summary%20for%20the%20month%20of%20December%2C%202024.pdf
https://www.mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=Digital_Initiatives
https://mopsw.nic.in/sagarvidyakosh/index.php?title=IWAI


● https://indiawris.gov.in/wiki/doku.php?id=inland_waterways 

● https://shipmin.gov.in/sites/default/files/Inland%20Vessels%20Act%202021.pdf 

● https://shipmin.gov.in/sites/default/files/IWT%202022%2023%20APPROVED.pdf 

● https://egazette.gov.in/WriteReadData/2025/265334.pdf  

भारतीय अंतरे्दशीय जलमार्गग प्राधधकरण (IWAI), भारत सरकार 

● https://iwai.nic.in/about-us 

● https://iwai.nic.in/waterways/new-waterways/106-new-waterways 

● https://iwai.nic.in/sites/default/files/IWAI_Traffic%20Review_MoPSW%20FINAL_0.pdf 

● https://shipmin.gov.in/sites/default/files/harit.pdf 

● https://iwai.nic.in/sites/default/files/uploads/tender-archives/REoI.pdf 

● https://noc.iwai.nic.in/ 

● https://navic.iwai.gov.in/ 

पत्र सूचना कायागलय (पीआई ी), भारत सरकार 

● https://www.pib.gov.in/PressReleasePage.aspx?PRID=2203526&reg=3&lang=1 

● https://www.pib.gov.in/PressReleaseIframePage.aspx?PRID=2121940&reg=3&lang=2 

● https://www.pib.gov.in/PressReleasePage.aspx?PRID=2192320&reg=3&lang=2 

● https://www.pib.gov.in/PressReleseDetail.aspx?PRID=2089049&reg=3&lang=1 

● https://www.pib.gov.in/PressReleasePage.aspx?PRID=2146451&reg=3&lang=2 
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ओपन र्गवनगमेंट डेटा पोटगल – राष्ट्रीय सूचना र्वज्ञान कें द्र (NIC), भारत सरकार 

● https://www.data.gov.in/catalog/inland-waterways-transport-iwt 

खाद्य और कृर्र्ष संर्गिन (FAO) 

● https://www.fao.org/4/w9549e/w9549e08.htm 

संयुक्त राष्ट्र 

● https://treaties.un.org/doc/Treaties/1996/01/19960119%2009-07%20AM/Ch_XI_D_5.pdf 
● https://treaties.un.org/doc/Treaties/1997/01/19970117%2004-46%20AM/Ch_XI_E_2_a.pdf 

संयुक्त राष्ट्र एलशया और प्रशांत के ललए आधथगक और सामाजजक आयोर्ग (UNESCAP) 

● https://www.unescap.org/sites/default/files/pub_1836_fulltext.pdf 

संयुक्त राष्ट्र व्यापार और र्वकास सम्मेलन (UNCTAD) 

● https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2025ch4_en.pdf 

https://indiawris.gov.in/wiki/doku.php?id=inland_waterways
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यूरोपीय संघ 

● https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Glossary:Navigable_inland_waterway#:~:text=A%20waterway%20is%
20a%20river,is%20measured%20in%20mid%2Dchannel.  

● https://www.inlandwaterwaytransport.eu/press-release-inland-water-transport-indispensable-
europe/ 

र्वचव  ैंक 

● https://databank.worldbank.org/metadataglossary/world-development-
indicators/series/IS.SHP.GCNW.XQ 

● https://documents1.worldbank.org/curated/en/190981468255890798/pdf/SFG2231-V1-REVISED-
EA-P148775-Box396336B-PUBLIC-Disclosed-12-5-2016.pdf 

● https://documents1.worldbank.org/curated/en/332181538034793651/pdf/Inland-Waterway-
Transport-Good-Practice-Manual-Reference-Guide-2015.pdf 

अंतरराष्ट्रीय श्रम संर्गिन (ILO) 

● https://www.ilo.org/sites/default/files/wcmsp5/groups/public/%40ed_dialogue/%40sector/document
s/publication/wcms_898187.pdf 

अंतरराष्ट्रीय र्वत्त तनर्गम (IFC), र्वचव  ैंक समूह 

● https://www.ifc.org/en/stories/2020/india-inland-waterways 

राष्ट्रीय महासार्गरीय और वायुमंडलीय प्रशासन (NOAA), अमेररका वाणणज्य र्वभार्ग 

● https://oceanservice.noaa.gov/facts/dredging.html 

 

पीआई ी ररसचग  
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